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HLAVA 1. DEFINICE A ZKRATKY

Cestovni hladina
Hladina dodr ovandetadlem bhem znané asti letu.

Dal3i osoba na palub SLZ
Za dalSi osobu na palulSLZ se pova uje osoba beziglusné letecké kvalifikace.

Dohlednost
Pro letecké (ely je za dohlednost pova ovanatsi z:

a) nejv t8i vzdalenosti, na kterou je mo no spolehlikid t a rozeznat na sttlém pozadi erny pedm t
vhodnych rozmr , umistny u zem; a

b) nejv tSi vzdalenosti, na kterou je mo no spolehliwzeznat na neostleném pozadi s¥la o svitivosti
p iblin 1000 cd.

Draha (RWY)
Vymezeny obdélnikovy prostor na pozemnim letistieny pro vzlety a pstani letadel.

Hladina

VSeobecny vyraz pou ivany k vyjaeni vertikalni polohy letadla znamenajici buySku, nadmaskou vySku nebo
letovou hladinu.

Hlasny bod
Stanovené zenpisné misto, vzhledem kmu se m e hlasit poloha letadla.

Informace o provozu

Informace vydana stanovish letovych provoznich slu eb, kterou se pilot upozge na jiny zndmy nebo pozorovany
letovy provoz, ktery se me nachazet v blizkosti polohy letadla nebo jehmyslené trati a kterd ma pilotovi pomoci
vyhnout se sra ce.

Koncova izena oblast (TMA)

izena oblast ustanovena obvykle v mistech, kdeasedtovych provoznich slu eb sbihaji v blizkosti jexdho nebo
vice hlavnich leti§

Kurz

Smr,do nho sm uje podélna osa letadla, vyj&ty ve stupnich od severu (zepisného, magnetického,
kompasového nebo sivého).

Let podle p istroj (let IFR)
Let provadny v souladu s pravidly pro let podleigtroj .

Let za viditelnosti (let VFR)
Let provadny v souladu s pravidly pro let za viditelnosti.

Letadlo

Za izeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmaestéreakci vzduchu, které nejsou reakcemi zemskému
povrchu.

Poznamka: Vyraz ,letadlo” pou ivany v kontextu tébg edpisu m e mit také vyznam pilot, velitel letadla,
letadlo nebo let.

Letadlova kniha
Doklad o provozu a udr bletadla.

Leteckd informa ni p iru ka (AIP)

P iru ka vydana statem nebo pognou organizaci, obsahuji letecké informace tnat#arakteru, de ité pro letecky
provoz.
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Letist
Vymezena plocha na zemi nebo na v@d etn budov, zaizeni a vybaveni), uena bu zcela, nebo zasti pro pilety,
odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provoz

VeSkery provoz na provozni ploSe letisebo plochy pro vzlety aigtani SLZ a vSechna letadla letici v jejich
blizkosti.

LetiStni provozni zona (ATZ)

Vymezeny vzdusny prostor, ktery slou i k ochrdetiStniho provozu.

Poznamka: LetiStni provozni zéna j&ena na letiStich, kde neni poskytovana sluibani letového provozu. Je
vymezena horizontalrkru nici (nebo jeji asti) o polomru 3 NM (5,5 km) od vzta ného bodu letist
vertikaln zemskym povrchem a nadsimou vyskou 4000 ft (1200 m). Zasahuje-li vertikalabo

horizontaln do takto vymezeného prostoru vzdusny prostdy C nebo D nebo zakazany prostor,
tvo i hranice ATZ hranice thto prostor.

LetiStni letova informa ni slu ba (AFIS)
Letové informani slu ba na stanoveném letisSti poskytovana prgpkazé a Ginné provadni letiStniho provozu.

LetiStni idici v
Stanovist ustavené k poskytovani slu bizeni letového provozu letiStnimu provozu.

LetiStni slu ba izeni
Slu ba izeni letového provozu pro letiStni provoz.

Letoun

Letadlo t Si ne vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za lélavn z aerodynamickych sil na plochach, které za
danych podminek letu stavaji v i letadlu nepohyblivé.

Letova dohlednost
Dohlednost dopedu z kabiny letadla za letu.

Letova hladina

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vzta &a&tanovenému zakladnimu Gdaji tlaku 1013,2 hpslgoal
[hPa] a oddlen& od ostatnich takovych hladin stanovenymi tgtkai intervaly.

Poznamka 1: Tlakonny vySkonr je kalibrovan podle standardni atmosféry:
kdy je nastaven na QNH, ukazuje nadsimu vysku;
kdy je nastaven na QFE, ukazuje vySku nad referiem bodem QFE;
kdy je nastaven na tlak 1013,2 hektopasdalPa), m e byt pou it k indikaci letovych hladin.

Poznamka 2: Vyrazy ,vySka“ a ,nadmska vyska“, které jsou pou ity v Poznamce 1, sahugt k tlakovym a nikoliv
ke geometrickym vyskam nad terénémad moem.

Letova informa ni oblast (FIR)
VzduSny prostor stanovenych rozm, v n m se poskytuje letova informai slu ba a pohotovostni slu ba.

Letovéa informa ni slu ba (FIS)
Slu ba poskytovana za élem podavani rad a informaci k bezpému a Ginnému provadni let .

Letova provozni slu ba (ATS)

Vyraz zahrnujici letovou informai slu bu, pohotovostni slu bu, letovou poradni blua slu bu izeni letového
provozu (oblastni slu buizeni, pibli ovaci slu bu izeni nebo letistni slu buzeni).

Letova a provozni piru ka
Dokumentace obsahujici idaje o letadle, technidpigy provozni postupy a omezeni, pokyny pro ohsldaldr bu a
opravy.

Letové informa ni st edisko (FIC)
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Stanovist z izené k poskytovani letové inform@ slu by a pohotovostni slu by.

Letové povoleni
Opravn ni vydané veliteli letadla provést let nebo v Iptkra ovat za podminek uenych stanoviSim izeni letového
provozu.

Poznamka 1: Vyraz "letové povoleni" se obvyklealjeana "povoleni”, pou ije-li se v fsluSnych souvislostech.

Poznamka 2: Zkracenému vyrazu "povoleni"enp edchazet "poji dni”, "vzletu", "odletu”, "traové", "p ibli eni"

nebo "pistani”, k oznaeni pislusné asti letu, ke které se povoleni vztahuje.

Letovy plan
P edepsané informace vztahujici se k zamyslenémuegtdla nebo jehoasti poskytované stanovistiizeni letového
provozu.

Letovy provoz
VSechna letadla za letu nebo pohybujici se na mrdvaoSe letist

Maximalni vzletova hmotnost
Nejv tSi hmotnost, p které letadlo vyhovuje pdpis m pro letovou zpsobilost.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti (VMC)

Meteorologické podminky vyjadné dohlednosti, vzdalenosti od oblasti a vySkou z&kladny nejni Si vyznaé
obla né vrstvy, které jsou stejné nebo lepSi nedepsana minima.

Mez povoleni
Bod, ke kterému bylo letadlu uiéno letové povoleni.

Nadmo ské& vySka (Altitude)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebegm tu pova ovaného za bod, nena od sedni hladiny ma (MSL).

Nahradni letist

LetiSt , na které letadlo me pokra ovat, kdy pistani na letisti zamySlenéhoigtani nebo pokravani v letu na toto
letiSt neni mo né nebo adouci.

Poznamka:LetiStodletu m e byt pro dany let i nahradnim leti$h letiSt ur eni.

Nav stni plocha
Plocha na letisti pou ivana k umisvani pozemnich nasti.

Nebezpeny prostor
Vzdusny prostor vymezenych rozm, ve kterém mohou v uité dob probihat innosti nebezpaé pro let letadla.

Ne izené letist
LetiSt , na kterém se neposkytuje slu baeni ATC.

Noc
Doba mezi koncem olanského soumraku a Zdkem obanského svitani nebo jiny podobrgsovy Usek mezi
zapadem a vychodem slunce, ktery enstanovit pislusny Gad.

Poznamka: Olansky soumrak konve er, kdy sted sluneniho disku je 6 stup pod horizontem a olanské
svitani zaina rano, kdy je sted sluneniho disku 6 stup pod horizontem.

Oblastni slu ba izeni
Slu ba izeni letového provozu prizené lety vizenych oblastech.

Oblastni st edisko izeni

Stanovist, ustanovené k poskytovani slu bigeni letového provoziizenym letm v izenych oblastech pod jeho
pravomoci.
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Omezeny prostor

Vzdusny prostor vymezenych rozm nad pozemnimi prostory nebo mezinarodnimi vodaatusve kterém je let
letadla omezen v souladu se stanovenymi podminkami.

Pilot SLZ

Pilot sportovniho |étajiciho Zaeni je osoba, ktera je dr itelem platného pilotmpr kazu a sportovni Iétajici daeni
idi.

Platna mapa

Platna mapa je mapa obsahujici platné leteckénmeoe.

Platny letovy plan
Letovy plan zahrnujici znmy, pokud k nim doslo poz{ vydanymi povolenimi.

Podany letovy plan (FPL)
Letovy plan, tak jak je podan stanovisti ATS piloteebo urenym zastupcem bez naslednych am

Plocha pro vzlety a pistani SLZ

Vymezena plocha na zemi nebo na v@d etn budov, zaizeni a vybaveni), uena bu zcela, nebo zasti pro pilety,
odlety a pozemni pohyby SLZ.

Pohotovostni slu ba

Slu ba poskytovana za élem vyrozumivani gsluSnych organizaci o letadlech, kterym se maytaskit patraci a
zachrannd slu ba a asistencento organizacim podle peby.

Pohybové plocha
ast letiSt ur ena pro vzlety, pstani a poji d ni letadel, sestavajici z provozni plochy a odbaeodplochy (ploch).

Pojezdova draha (TWY)
Vymezeny pas na pozemnim letiStizzeny pro poji d ni letadel a ureny ke spojeni jednésti letiSt s druhou.

Pojid ni
Pohyby letadel na povrchu leti& pou itim vlastni sily, s vyjimkou vzletu aigtani.

Pojid ni zaletu
Pohyby vrtulnik nad povrchem letiSts pizemnim tinkem pi rychlostech obvykle ni Sich ne 37 km/h (20kt).

Poznamka: Skuted vyska me byt r zna a nkteré vrtulniky mohou po adovat poji di za letu nad 8 m
(25 ft) AGL aby sni ily turbulenci zgobenou gzemnim tinkem nebo umo nily vydani povoleni
s podvSenym nakladem.

Prah drahy
Za atek té asti RWY, ktera je pou itelna pro istani.
Prostor pro nacvik sout niho létani MPK

Horizontaln a vertikdln vymezeny prostor ueny pro specifickou sportovninnost MPK schvaleny hlavnim
inspektorem provozu MPK.

Provozni plocha
ast letiSt ur ena pro vzlety, pstani a poji d ni letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

P evodni nadmo sk& vyska
Nadmoska vyska, ve které nebo pod ni se vertikalni paltetadlaidi nadmoskymi vySkami.

P evodni hladina
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Je nejni i pou iteln& letova hladina nad nadsimu vySkou 5000 ft AMSL.

P ibli ovaci sluba izeni
Slu ba izeni letového provozu prizené lety plétavajicich a odlétavajicich letadel.

P istavaci plocha
ast pohybové plochy, uena pro pstani nebo vzlety letadel.

P izemni dohlednost
Dohlednost na letisti hlaSena oprampm pozorovatelem nebo automatickymi systémy.

Rada k vyhnuti se provozu
Rada poskytnuta stanovigt letovych provoznich slu eb, wijici manévry pomahajici pilotovi vyhnout se sra ce

Radiotelefonie
Zp sob radiového spojeni wného pro vymu informaci hlasem.

izena oblast
izeny vzdus$ny prostor sahajici nahoru od stanovgsiéy nad zemi.

izené letist
LetiSt , na kterém je letiStnimu provozu poskytovana sduileni letového provozu.

Poznamka: Vyraz fzené letist' naznauje, e letiStnimu provozu se poskytuje slu Bzeni letového provozu. To
vS8ak nemusi nutrenamenat existendizeného okrsku.

izeny let
Jakykoliv let, ktery je ppdm tem letového povoleni.

izeny okrsek (CTR)
izeny vzduSny prostor, sahajici od povrchu zemstanovené vysky.

izeny vzduSny prostor

Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytwjdal izeni letového provozu v souladu s klasifikaci \&tiho
prostoru.

Slu ba izeni letového provozu
Slu ba poskytovana za élem:
a) zabraovat sra kam:
a. meziletadly a
b. na provozni ploSe mezi letadly aega kami a
b) udr ovat rychly a spadany tok letového provozu.

Stanovist AFIS
Stanovist, které poskytuje letistni letovou informrd a pohotovostni slu bu na rieeném letisti a v ATZ.

Stanovist letovych provoznich slu eb

Vyraz zahrnujici stanovistizeni letového provozu, letové infornm st edisko nebo ohlaSovnu letovych provoznich
slu eb.

Stanovist izeni letového provozu
Vyraz, zahrnujici oblastni stdisko izeni, pibli ovaci stanovist izeni a letistniidici v .

Sportovni létajici za izeni (SLZ)
Je maximaln dvoumistné letadlo nebo sportovni padakené k Iétani pro vlastni pebu nebo pokbu jinych osob za
U elem rekreace, individualni osobni dopravy, spogho vycviku pilot, které neni uskuteovano za tGelem
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dosa eni zisku, s vyjimkou vycviku pilof let zav snych a padakovych kluzals pasa érem a seskokportovnich
padak s pasa érem.

Druhy sportovniho |étajiciho zdzeni jsou zejména:
a) ultralehky kluzédk - UK
b) ultralehky letoun - ULL
c) motorovy padakovy kluzdk - MPK
d) motorovy padakovy kluzak s motorem na podvozku -GVIP
e) motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pi&RG
f)  ultralehky vrtulnik - ULH
g) ultralehky motorovy virnik - ULV
h) motorovy zavsny kluzak - MZK
i) zav sny kluzak - ZK
j) padakovy kluzak - PK
k) sportovni padak — P.

Tlakova nadmo ska vyska
Atmosféricky tlak vyjadeny nadmaskou vysSkou, ktera odpovida tomuto tlaku ve stashoiaatmosfée.

Tra

Pr m t drahy letu letadla na povrch zenjeho smr se v kterémkoliv bodobvykle vyjaduje ve stupnich, menych
od severu (zenpisného, magnetického neboiého).

Velitel letadla

Pilot ur eny provozovatelem nebo, vipad vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a paw provedenim
bezpeného letu.

Vle eni (dale aerovlek nebo vlek)

je let, pi kterém SLZ vlee kluzak za Celem vzletu a nasledného stoupani do vySky a pugstbodného pro
zamysSlenouinnost kluzaku nebo jeho gpravy do mista planovanéhagpani, které je jiné ne letiStvzletu.

Vy kavaci misto drahy
Stanovené misto uené k ochrandrahy, peka kové roviny nebo kritického/citlivého prostone kterém poiji djici
letadla a mobilni prostdky musi zastavit a vigdvat, pokud jim neni letiStnidici v i povoleno jinak.

Vysadkovy let
je let za Gelem vysazeni paraSutisty nebo paraglidisty.

VysSka
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu neb@gm tu pova ovaného za bod, nena od stanovené roviny.

Zakazany prostor

Vzdu$ny prostor vymezenych rozm nad pozemnimi prostory nebo nad teritorialnimiarodstatu, ve kterém jsou
lety letadel zakazany.

Zvlastni let VFR

Let VFR, kterému vydala slu bdzeni letového provozu povoleni k letuizeném okrsku v meteorologickych
podminkach horSich ne VMC.

Pou ité zkratky:

AAL Nad urovni letist

ACC Oblastni sedisko izeni

AFIS LetiStni letova informani slu ba
AGL Nad Urovni zem

AIP Letecka informani p iru ka
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ALT
AMC
AMSL
ARP
ATC
ATZ
CAVOK
CTA
CTR
ELEV
ELT
FIR
FIS

FL

FT (ft)
GEN
GND
GPS
IAS
ICAO
IFR
INFO
KT (ko)
LK D
LK P
LK R
LK TRA
LK TSA
MACC
MSL
MTOM, MTOW
NOF
NOTAM

QFE
QNH

RWY
SR
SS
SSR
STD
TAS
TGL
TMA
uTtC
ucL
VFR
VMC

Nadmo ska vyska
Pracovist uspoadani vzdusného prostoru
Nad stedni hladinou me
Vzta ny bod letist
izeni letového provozu (vSeobecné)
LetiStni provozni zona
Dohlednost, oblanost a souasné poasi lepSi ne pedepsané hodnoty nebo podminky
izena oblast
izeny okrsek letist
VySka nad maem
Nouzovy vysila polohy
Letova informani oblast
Letova informani slu ba
Letova hladina
Stopa (mrova jednotka)
VSeobecny, vSeobecn
Zem
Globalni systém weni polohy
Indikovana vzdusna rychlost
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Pravidla letu pro let podle igtroj
Informace
Knot, uzel
Nebezpeny prostor
Zakéazany prostor
Omezeny prostor
Do asn rezervovany vzdusSny prostor
Do asn vyhrazeny vzdusny prostor
Vojenské oblastni stdisko izeni letového provozu
St edni hladina mea
Maximalni vzletova hmotnost
Mezinarodni kancel&OTAM

Oznameni rozSbvané telekomunikaimi prostedky, obsahujici informaci oizeni, stavu nebo
zm n kteréhokoli leteckého ztzeni, slu by nebo postupnebo o nebezpg jejich v asna
znalost je nezbytna pro pracovniky, ktee zabyvaji letovym provozem

Atmosféricky tlak vzta eny k vySce letisinebo prahu drahy)

Atmosféricky tlak redukovany na etini hladinu me podle podminek standardni atmosféry,
pou ivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkamk zobrazeni nadmské vySky

Draha

Vychod slunce

Zéapad slunce

Sekundarni ghledovy radar

Standard, standardni

Prava vzdusna rychlost

Letmé pistani a vzlet (Touch-and-go landing)
Koncova izena oblast

Sv tovy koordinovany as

U ad pro civilni letectvi

Pravidla pro let za viditelnosti
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
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HLAVA 2.  APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU SLZ

2.1. Pravidla provozu SLZ jsou zavazna pro ka dého, kdau ivad SLZ na Gzemi R.
2.2. Odpov dnost za dodr ovani pravidel provozu SLZ

2.2.1. Velitel letadla, bez ohledu na to, a idi letadlo i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly
Iétani, vyjma pipad , kdy velitel letadla se smi odchylit octhto pravidel za absolutmezbytnych
okolnosti v zajmu bezpaosti.

2.2.2. P edletova piprava

P ed zahajenim letu je velitel letadla povinen seahé&ense vSemi dostupnymi informacemi, které sajfyk
zamysleného letu. Bdletova piprava pro lety mimo letiStni okruh musi zahrnoyativé prostudovani
dostupnych aktualnich meteorologickych zpravedpov di, s uva enim po adavku na palivo a eni
nahradniho postupu proipad, e nebude mo né let dokoibtak, jak byl planovan.

2.3. Povinnosti velitele letadla/SLZ:
a) Dodr ovat ustanoveni gdpis a postup, vztahujicich se k provozu SLZ, rozeini vzduSného prostoru
a pravidel létani.
b) Znét provozni a technicka data SLZ a jeho provommézeni a v provozu je dodr ovat,
c) Znattechnicky stav SLZ.
d) Provadt prohlidky v souladu s letovou a provoznirp kou.
e) Véstv letadlové knize phled nalétanych hodin a zaznam o udiSi.Z.
f)  Znat provozniad pou ivaného letist

2.3.1. Pilot nebo pilotni ak je povinen pprovozu sportovniho létajiciho Zzeni dbat pokyninspektora
provozu, inspektora techniky nebo osob vykonawajistatni dozor podle zdkona a na jejich vy adani
p edlo it doklady stanovené pro provoz SLZ.

2.3.2. V p ipad nehody letounu, pni doSlo kt kému zran ni nebo smrti nkteré osoby nebo k
podstatnému poSkozeni letounu nebo majetku, jeelédtadla odpovdny za podani zpravy nejrychlejsi
mo nou cestou nejbli Simu gsluSnému tadu nebo organu.

2.3.3. P i mimoletiStnim letu mit u sebe mapu s platnymhadnymi informacemi pro trazamySleného letu.

2.4. Bezprostedn p ed letem, za letu a bezprosedn po ukon eni letu je pilot nebo pilotni ak povinen mit u
sebe tyto platné doklady:

a) Pr kaz toto nosti

b) Pilotni pr kaz nebo doklad aka

c) platny technicky prkaz SLZ

d) certifikat o pojiStni odpovdnosti za Skody zpobené provozem SLZ (dale jen ,pojist
odpov dnosti*)

2.5. Pravomoc velitele letadla/SLZ
Velitel letadla/SLZ ma pravo rozhodnout s komeu platnosti o provedeni letu.

2.6. Zakaz iditletadlo/SLZ a vykonavat funkci lena posadky

Pilot letadla/SLZ alenové posadky nesmi zahdjit let, je-li jejich gohast sni ena zejména vlivem
alkoholického napoje, omamného presiku, Iéku, inavou, nevolnosti, Grazem nebo nerfoed letem a v
pr b hu letu je pilotu letadla/SLZ den m posadky zakazano po ivani alkoholickych napajmamnych
prostedk , 1€k sni ujicich schopnost vykonu funkcéena posadky. Toto ustanoveni se vztahuje i nd dals
osoby posadky letadla/SLZ, i kdy nevykonavajinost souvisejici Szenim letadla/SLZ.
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HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.
3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem/SLZ

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neppearm sobem, ktery by ohrozil ivot nebo majetek jinych.
S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebastani, nebo s vyjimkou, kdy tak povoliliplusny Gad, letadlo
nesmi lett nad hust zastavnymi misty (msta, vesnice a jind obydlena mista) nebo nad shdomén osob na
volném prostranstvi, pokud neni ve vySce, ktera pyipad vzniklé nouze umo nila pstani bez ohro eni osob
nebo majetku na povrchu zem

Shazovani a rozpraSovani

Ze SLZ za letu se nesmi nic shazovat nebo rozpaaSevyjimkou dodr eni podminek @depsanych
p isluSnym Gadem nebo v souladu sigluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povoleytianym
p isluSnym stanoviStn letovych provoznich slu eb.

Vle eni
SLZ nesmi vléci jiné letadlo nebo jinygam t, s vyjimkou dodr eni pedepsanych podminek.

Akrobaticky let
S motorovym SLZ se nesmi provadkrobatické lety. Za akrobaticky let se pova uji:

a) umysin provadné manévry s letadlem za letu, zahrnujici nahlémgnpolohy, neobvyklé polohy nebo
neobvyklé zmny rychlosti,

b) vychyleni letounu kolem jp né osy nahoru nebo dovice ne 30°,
¢) vychyleni letounu kolem podélné osy vpravo nebewleice ne 60°.
Poznamka: V ppad MPK se za akrobaticky provoz nepova uji obratigiy ne je uvedeno

v bodech b) a c).
V pipad ULH se za akrobaticky provoz nepova uji obrattsy; ne je uvedeno v bodu b).

Skupinové lety

Letadla nesmi provatskupinovy let, s vyjimkou gdchozi dohody mezi veliteli letadelastnicich se letu. P
skupinovém letu vizeném vzduSném prostoru se musi dodr et podminggigpsané fsluSnym Gadem
(0 ady) ATS. Tyto podminky zahrnuji nasledujici:

a) s ohledem na navigaci a hlaSeni poloh se skupiva pe za jediné letadlo;

b) zarozstupy mezi letadly pdaném letu odpovida vedouci skupiny a velitekatoéch letadel ve
skupin . Tato odpovdnost zahrnuje i faze, kdy letadla manévruji progiy dosa eni vlastniho
rozestupu ve skupimp i jejim shroma ovani a rozchodu;

c) ka dé letadlo musi udr ovat vzdalenost, ktera regahuje ban a podéln 1 km (0,5 NM) a vertikaln
30 m (100ft) od vedouciho skupiny.

Zakazané a omezené prostory

Letadlo/SLZ nesmi let v zakdzaném nebo omezeném prostoru, kteryéayl publikovan, s vyjimkou
dodr eni podminek omezeni nebo se souhlasem statlijeho Uzemim jsou tyto prostoryizeny.

Vyhybani se sra kam
Vzdalenost mezi letadly

Letadlo nesmi let v takové vzdalenosti od jiného letadla, ktera/pyva ela nebezpé sra ky.

Pravo p ednosti
Letadlo/SLZ, které ma pravogdnosti, musi udr ovat kurz a rychlost.

Letadlo/SLZ, které je podle nasledujicich pravipevinno dat pednost jinému letadlu, se mu musi
vyhnout nadlétnutim, podlétnutim nebeg@létnutim, dokud se nedostane do dosteterzdalenosti, p em
musi vzit v Gvahu vliv turbulence v Uplavu za léyad

elni pibli ovani

P ibli uji-li se dv letadla eln nebo piblin eln a existuje-li nebezpésra ky, ka dé letadlo se musi
vyhnout zmnou kurzu doprava.
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3.9.3. Shihajici se trat

Shihaji-li se trat dvou letadel/SLZ, pblin ve stejné hladin ma pednost to letadlo/SLZ, kteréifgtava
zprava, s vyjimkou nasledujiciho:

a) motorova letadla/SLZ t8i vzduchu musi dat pdnost vzducholodim, kluzain a balénm,

b) vzducholod musi dat pednost kluzakm a balénm,

¢) kluzaky musi dat dnost balérnm,

d) motorova letadla/SLZ musi datganost letadim, ktera maji ve vieku jina letadla/SLZ nebegm ty.

3.10. P edlétavani

P edlétavajici je to letadlo/SLZ je to, které se krdrmu pibli uje zezadu po trati, svirajici s podélnou osou
druhého letadla/SLZ ahel mensi ne 70 stupP edlétavané letadlo/SLZ maeqainost a pdlétavajici
letadlo/SLZ bez ohledu na to, zda stoupa, kles@ jele vodorovném letu, se musi vyhnout mou kursu
vpravo. adna nasledujici znma ve vzajemnych polohach obou letadel/SLZ nezleaped|étavajici
letadlo/SLZ povinnosti vyhnout se, dokud letadlaZStemine v dostat@é vzdalenosti.

3.10.1. P istani

3.10.1.1. Letadlo/SLZ za letu nebo pohybujici se po zemi nddsipednost letadlu/SLZ, kteréiptava nebo je v
posledni fazi pbli eni na pistani.

3.10.1.2. P ibli uji-li se dv nebo vice letadel/SLZ 8ich vzduchu k letiSti, za &lem pistani, musi letadlo/SLZ
ve vysSi hladin dat pednost letadlu/SLZ ni §i hladin ale letadlo/SLZ v ni Si hladinnesmi vyu it tohoto
pravidla k tomu, aby se zadilo p ed letadlo/SLZ, které je v posledni fazilghi eni na pistani nebo aby
takové letadlo/SLZ dlet lo. Motorova letadla/SLZ tSi vzduchu vSak musi datednost kluzakm.

3.10.2. Nouzové pistani

Letadlo/SLZ, kterému je znamo, e jiné letadlo/Sjeznuceno nouzovp istat, musi dat tomuto letadlu/SLZ
p ednost.

3.10.3. Vzlet

Letadlo/SLZ poji d jici na provozni ploSe letiSmusi dat pednost letadlu/SLZ, které vzléta nebo se chysta
vzlet t.

3.10.4. Pohyby letadel/SLZ po zemském povrchu
V p ipad nebezpei sra ky mezi dvma letadly/SLZ poji djicimi po pohybové ploSe letiSse musi
uplat ovat nasledujici:

a) pibliuji-lise dv letadla/SLZ eln nebo piblin  eln, ob musi zastavit nebo, je-li to proveditelné,
vyhnout se doprava tak, aby byla mezi nimi zajidtdostatena vzdalenost,

b) sbihaji-li se drahy dvou letadel/SLZ gplnost ma letadlo/SLZ poji gici zprava,

c) letadlo/SLZ, pedji d né jinym letadlem/SLZ ma pdnost a pedji d jici letadlo/SLZ musi udr ovat
dostatenou vzdalenost od pdji d ného letadla/SLZ.

3.11. Smrvzletu a p istani
Vzlet a pistani SLZ se provadi proti smu v tru, pokud konfigurace drahy nebo bezpast neuruji jinak.

3.12. Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkastisi bez ohledu na to, zda je nebo nerfizeném okrsku nebo
ATZ:

a) Pozorovat ostatni letiStni provoz zaelem vyhnuti se sra ce;
b) Zaadit se do letiStniho okruhu nebo se mu vyhnout;
C) idit se publikovanymi postupy a izeném okrsku instrukcemi ATC.

3.12.1. Lety na neizené letist

Letadlo, které plétava na ndzené letist nebo z nho odlétava, je povinno dodr et publikovapérametry
letiStniho okruhu, pokud informaceijpta ze stanoviStAFIS nestanovi jinak. V fipad, e parametry
letiStniho okruhu nejsou znamy, letadlo musi provadechny zaté&y doleva pi p ibli eni na pistani nebo
po vzletu.
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3.12.1.1.

3.12.1.2.

3.12.1.3.

3.12.1.4.

3.12.1.5.

Letadlo, které plétava na ndzené letist nebo z nho odlétava, je povinno pou ivat pro vzlet aspani
drahu podle nasledujiciho:

a) Vv provozni dob letist :
-podle informace ziskané od stanovi&fIS.

-pilot musi adat stanoviStAFIS o souhlas se zmou drahy, nevyhovuje-li mu ugna draha v
pou ivani. Pilot letadla v nouzi musi oznamit mpslu it jinou drahu, ne je draha v pou ivani,
umo uji-li to okolnosti.

b) mimo provozni dobu letist :

-proti smru v tru, pokud bezpeost nebo konfigurace drahy neuii, e je preferovan jiny snr;
a/nebo

-podle pedchazejici domluvy s provozovatelem leti&t/nebo
-podle informaci publikovanych v AIPR, Dil Ill.

Letadlo, které je vybaveno funki radiostanici musi na ieeném letisti a v ATZ, bez ohledu na to, zda
je poskytovana letiStni letova infornm slu ba (AFIS), hlasit na fislusném kmitotu p id leném a
publikovaném pro jednotliva letiSsvoji polohu, nadmekou vySku a zamyslenou letovou nebo pozemni
innost zpsobem a v rozsahu, ktery je uveden dale. Jinal(etadchazejici se na feeném letisti nebo v
letiStni provozni zénmusi byt na poslechu naigluSném kmitotu a musi vyu it tchto informaci k vyhnuti
se srd kam. Letadla musi hlasit:

a) Odlétavajici letadla:
-zahdjeni poji dni a innost po vzletu;
-umysl ki ovat drahu nebo poji dt zp t po draze (i neaktivni);
-vstup na drahu;

-vzlet; (Piloti vrtulnik , kte i provadji vzlet z mista stani, a piloti kluzakia mist vzletu na draze
hlasi jen pipravenost ke vzletu),

-misto opustni okruhu;
-misto opustni ATZ;
b) P ilétavajici letadla:
-letist vzletu (neni-li toto né s letiS p istani),
-polohu letadla ped vstupem do ATZ;
-misto zamysSleného vstupu do letiStniho okruhu;
- polohu po vtru;
-polohu ped posledni zat&ou (base leg);
(Na po adavek stanoviStAFIS mohou piloti vynechat hlaSeni poloh pdru a ped posledni
zata kou pipadn hlasit jiné polohy v ATZ. Polohy po tru a ped posledni zat&ou se nehlasi,
provadi-li letadlo pimé pibli eni.)
-polohu na koneném pibli eni - finale;
-nezdaené pibli eni (opakovani okruhu);
-umysl ki ovat drahu nebo poji dt zp t po draze (i neaktivni);
-uvoln ni drahy v noci, nebo je-li dalSi znamy provoz &ei kone ného pibli eni — finéle;
c) Letadla prolétavajici ATZ:
-misto a nadmeakou vySku zamysleného vstupu do ATZ a vystupu ZAlebo
-vzdalenost, zenpisny smr od letist, tra a nadmoskou vySku, kterd ma byt leta uvnit ATZ.

Vertikalni poloha letadla v ATZ, musi byt vyjdha nadmakou vySkou podle nastaveni vySkamna
letiStni QNH.

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery nidmyslu pilet t na neizené letist nebo z nho
odlet t, je povinen pedem zkoordinovat flet nebo odlet se stanovigt AFIS nebo provozovatelem letist

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery nidnyslu provadt mistni innost na ndzeném letisti,
musi zkoordinovat takovolinnost se stanovisin AFIS nebo provozovatelem letid ed jejim zahajenim.
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3.12.1.6. Pilot provadjici letovou innost z jiného mista v ATZ nebo zasahujici do AT@rovozni dob letist ,

musi dohodnout a zkoordinovat zamysSlenmunost se stanovidin AFIS nebo provozovatelem letigh ed
jejim zahajenim, neni-li stanoveno jinak vstusné koordinani dohod.

3.12.1.7. Pilot motorového padakového kluzaku vyu ivajici palet a/nebo pstani letistni plochu mimo

3.13.

3.14.

vzletové a pstavaci drahy, musi datgmnost pistavajicim a startujicim letadh/SLZ.

adné zt chto pravidel nezbavuje velitele letadla odpowdnosti provést opateni, v etn manévr pro
vyhnuti se sréa ce.

izené lety
Kady izeny let VFR musi byt pdm tem letového povoleni.
Letové povoleni naizeny let VFR nebo na jeh@st se musi vy adat:
a) jsou-li provadny ve vzdusném prostorud C a D;
b) tvo i-li sou ast letiStniho provozu né&enych letiStich, nebo
c) jsou-li provadny jako zvlastni let VFR

Letové povoleni se vydava na zakldetového planu gdlo eného stanovisti letovych provoznich slu eb.
Velitelé letadel, ktd nepedlo ili FPL, adaji letové povoleni na zakladidaj o letu pedanych gslusnému
stanovisti ATS na kmitdu nebo telefonem.

3.14.1. P edani udaj o letu VFR

Udaje o letu VFR se pdavaiji pislusnému stanovisti ATS na kmita nebo telefonem, p adosti o letové
povoleni, pi p iletu a prletu, nejmén 3 minuty ped vstupem do CTR nebo TMAdy D a pi odletu z
izeného letiStnebo mista v CTR, nejméil minuty (u let VFR bez FPL z LKPR 10 minut) ¢d
zahajenim poji dni nebo vzletem z heliportu, neni-li koordinddohodou stanoveno jinak.

3.14.2. Ukon eni izeni

S vyjimkou pistani naizeném letisti,izeny let musi co nejive hlasit pisluSnému stanovisti ATC, e
p estava byt ppdm tem poskytovani slu byizeni letového provozu.

3.14.3. Spojeni

Letadlo provadjici izeny let musi udr ovat neptr it poslech na gsluSném hlasovém komunikam
kanalu letadlo-zema podle poeby navazat obousmmé spojeni s fislusSnym stanoviSt izeni letového
provozu, nestanovi-li jinak fslusny Gad ATS pro letadla, ktera jsou sasti letiStniho provozu né&zeném
letisti.

3.14.4. Ztrata spojeni

Letadlo se musi pokusit navazat spojeniisigsnym stanoviSim izeni letového provozu za pou iti vSech
dalSich dostupnych prostlk . Mimo to musi letadlo, které je sasti letiStniho provozu ndzeném letisti,
sledovat takové instrukce, které mohou byt vydamyqci vizualnich signal

Poznamka: V pgpad, e ATS nepotvrdil opudti izeného prostoru, musi pilotigtat na nejbli Sim letiSti
nebo ploSe SLZ a opust oznamit telefonem.

3.15. Udaje o letu pro ziskani letového povoleni

3.15.1. Odlety VFR

-ldentifikace letadla
-Typ letadla*
islo nebo misto stani, ipadn jiné letiSt nebo plocha v CTR
-LetiSt ur eni nebo misto pstani*
-Vystupni bod

3.15.2. P ilety a pr lety VFR

-identifikace letadla,

-typ letadla, *

-letiSt nebo misto vzletu, *

-letiSt nebo misto pstani, pipadn prostor innosti v CTR (podle vhodnosti), *
-sou asna poloha a hladina letu,
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-vypo itany as vstupu do CTR,

-vystupni bod (u prolétavajicich letadel), *
-potvrzeni informace ATIS s opakovanim QNH,
. adost o letové povoleni.

* Ozna ené Udaje se nepdavaji v pipad , jestli e byl pedlo en letovy plan.

3.16. as

Pou iva se svtovy koordinovany as UTC vyjadovany v hodinach, minutach, a pokud se po aduje,
v sekundach 24hodinového dne irajiciho o plnoci. (SE = UTC + 1 hod.; SEL = UTC + 2 hod.)
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HLAVA 4. PRAVIDLA PRO LET ZA VIDITELNOSTI

4.1. Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblanosti

S vyjimkou zvlastnich letVFR se lety VFR musi provatitak, aby letadlo/SLZ leto p i stejné nebo wusSi
dohlednosti a vzdalenosti od oblake je stanoveno v tabulce.

T ida vzduSného prostoru C,D,E G

Letova dohlednost 8 kmv anad FL 100 (3050 m) | 5 km*
5 km pod FL 100 (3050 m)

Vzdalenost od oblak 1500 m horizontaln Vn oblak a za viditelnosti zem
300 m (1000 ft) vertikaln

*a) lety pi letové dohlednosti ni §i ne 5 km, ale ne ni 3 n1500 m mohou byt provady:

1) pirychlostech, které pp evladajici dohlednosti poskytnoum enou mo nost vas spatt jiny provoz
nebo peka ky v ase, ktery dovoli vyhnout se sra ce s tim, e podiklné hodnoty indikované vzdusnég
rychlosti (km/h) a letové dohlednosti (km) nesmi b\tSi ne 100,

2) za okolnosti, p kterych pravdpodobnost setkani s jinym provozem by byla normétala, nap
v prostorech s malou hustotou provozu nebdepeckych pracich v nizkych hladinach

b) lety vrtulnik piletové dohlednosti ni Si ne 1500 m, ale ne niié 800 m, mohou byt provady, jestli e
manévruji rychlosti, kterd poskytneém enou mo nost vas spait jiny provoz nebo peka ky v ase, ktery
dovoli vyhnout se sréa ce.

4.2. Lety SLZ mohou byt provad ny pouze ve dne, tj. v dob mezi za atkem ob anského svitani a koncem
ob anského soumraku nebo v jiném podobnémasovém Useku, ktery m e ur it p islusny U ad.

4.3. Povolenilet VFR

4.3.1. Pokud nebude schvalendglusnym tadem jinak, lety VFR se nesmi provadad FL 195 (5800 m), s
vyjimkou jak je uvedeno ni e,

4.3.2. Lety VFR nad FL 195 (5800m)

4.3.2.1. Lety VFR nad FL 195 (5800m) do FL 285 (8477 mgtn , musi byt provachy:

a) uvnit do asn vyhrazeného nebo omezeného prostoru, nebo

b) v souladu s povolenim a podminkami vydanyrizenim letového provozuR, s.p., nebo mo ACC
Praha.

4.3.2.2. Lety VFR nad FL 285 musi byt provad/ pouze uvnitdo asn vyhrazeného nebo omezeného
prostoru.

4.4. Vysky let

S vyjimkou vzletu a pstani nebo s vyjimkou povoleni vydanéhdspuSnym tGadem mimo prostory pro nacvik
sout niho Iétani MPK nesmi byt let VFR provéaat

a) nad hust zastavenymi misty (nsta, vesnice a jind obydlena mista) nebo nad shdom#én osob na
volném prostranstvi ve vysce ni §i ne 300 m (1G0thad nejvyssi eka kou v okruhu 600 m od
letadla,

b) kdekoli jinde ve vySce ni Si ne 150 m (500 ft) nadmi nebo vodou.

c) ve vySce, kterd by neumo nila provést nouzoviétani v pipad poklesu nebo Uplné ztraty vykonu
pohonné jednotky.

4.5. Lety VFR, které jsou provad ny po tratich nebo uvnit izenych prostor , nebo do tchto prostor
sm uji, musi nep etrit sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemna p isluSném komunika nim
kmito tu stanovist letovych provoznich slu eb, které poskytuje letova informa ni slu bu, a hlasit mu
svou polohu podle poteby.
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4.6. Lety VFR musi byt provad ny za stalé viditelnosti zem, kdy je mo né provad t let podle srovnavaci
navigace. Let nad oblanosti mimo vzduSny prostor tidy G m e byt proveden, neni-li celkové pokryti
oblohy obla nosti pod letadlem/SLZ vtSi ne 4/8.

4.7. Zvlastni lety VFR

4.7.1.

4.7.2.

Zvlastni lety VFR se smi provadpouze v izeném okrsku, vnoblak za stalé viditelnosti zenp i
minimalni pizemni i letové dohlednosti 1500 m (800 m pro writky).

S vyjimkou, kdy je ziskano povoleni od stanovisteni letového provozu, lety VFR nesmi vzlétat nebo
p istavat na letisti vizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okrighorokrsku letist

a) jestli e je zakladna nejni Si vyznaé oblanosti ni Si ne 450 m (1 500 ft); nebo
b) jestlie je pizemni dohlednost ni Si ne 5 km.

4.8. Tabulka cestovnich hladin do FL 145:
ZEM PISNA TRA

Od 000° do 179° Od 180° do 359°

Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR

Nadmoské vysky Nadmaké vysky Nadmaké vysky Nadmaké vysky

FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Mgt | Stopy
-90 - - - 0 - - - - -

10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -

30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 |5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 | 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 | 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 | 105 3200 10500
110 3350 11000 | 115 3500 11504 120 3650 12090 125 00 38| 12500
130 3950 13000 | 135 4100 13504 140 4250 14000 145 00 44| 14500
4.8.1. S vyjimkou let, kdy je v letovych povolenich nebo leteckynadem stanoveno jinak, musi byt waé

lety motorovych SLZ, které jsou provad/ ve vySce wvtSi ne 300 m /1000 ft/ nad zemi, ktera je saan
vySSi ne nadmaska vyska 900 m /3000 ft/, provay v hladin, ktera odpovida lenhé trati pedepsané
tabulkou cestovnich hladin.

4.9. Postupy pro nastaveni vyskonru

4.9.1.

4.9.1.1.

49.1.2.

4.9.2.

4.9.3.

VSeobecn

Tyto postupy se vztahuji na vSechny lety. Vyjimkyadminky mohou byt stanovenyigluSnym
stanovistm ATS.

Tyto postupy popisuji metodu zaj@/ani pislusného vertikalniho rozstupu mezi letadly astaji
po adované vzdalenosti od terénthem vSech fazi letu. Tato metoda je zalo ena néedagcich
ustanovenich:

P evodni nadmaska vySka

P evodni nadmaska vyska je nadmska vyska, ve které nebo pod ni se vertikalni paltetadlaidi
nadmoskymi vySkami. Pevodni nadmeakéa vySka v celém FIR Praha je 5000 ft (1500 m) AMS

Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vy3Si 4000 ft (1200 m) AMSL se pvodni nadmaka
vySka zvySuje na nadmekou vySku, kterd odpovida vySce 1000 ft (300 mLAG

P evodni hladina
P evodni hladina je nejni Si pou itelna letova hladinad pevodni nadmakou vyskou 5000 ft AMSL.



Zn ni ze dne 01.06.2010 Hlava 4, str.: 3
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich &zeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH

Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vy3Si 4000 ft (1200 m) AMSL je gvodni hladina pro
vSechny lety VFR a pro lety IFR letici mimo tr&TS nejbli Si vySSi letova hladina nad vySkou 1d00
(300m) AGL.

4,94, P evodni vrstva

VzduSny prostor mezi pvodni nadmakou vyskou a gvodni hladinou se nazyvagvodni vrstva.
Horizontalni let v pevodni vrstv neni povolen vyjma zvlastrpovolenych innosti.

4.10. Vyjad ovani vertikalni polohy letadla
Vertikalni polohy letadel musi byt vyjaavany:
a) letovymi hladinami u letu v nebo nadegwodni hladinou;
b) nadmoskymi vySkami pi letu v nebo pod gvodni nadmekou vyskou;
¢) vySkami nad zemi ptra ovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemi;
Pipr letu pevodni vrstvou musi byt vertikalni poloha letadjgad ovana:
a) letovymi hladinami p stoupani; a
b) nadmoskymi vySkami pi klesani.

4.10.1. Jakmile bylo vydano povoleni nailpli eni a bylo zahajeno klesani naigiani, m e byt vertikalni
poloha letadla vyjadvana nadmakou vyskou (QNH) za pdpokladu, e se neekava horizontalni let nad
p evodni nadmakou vyskou.

4.11. Zm na z nadmo ské vysky na letové hladiny a naopak
Zm na z nadmaské vySky na letové hladiny a naopak se provadi:
1) v pevodni nadmaké vySce p stoupani; a
2) v pevodni hladin p i klesani.

4.12. Popis oblasti pro nastaveni vyskonru
P iletu v nebo pod gvodni nadmakou vySkou musi byt na vySkomech nastaven nasleduijici tlak:
a) ONH izeného letist
- vCTR, TMA a v ATZ, jeho horni hranici nebo jejast tvoi spodni hranice TMA,
- pod TMA, pi vSech letech provadych mezi spodni hranici TMA definovanou nadskou vySkou
(AMSL)* a hladinou 1000 ft (300 m) pod touto hrainic

Poznamka 1: Spodni hranice TMA definovana nadkau vyskou (AMSL) je v dy vzta ena ke QNH
izeného letist kterému TMA nale i.

Poznadmka 2: Jednd se o lety v prostoru nachazegeitsn pod spodni hranici TMA, pkterych by pi
nespravném nastaveni tlaku mohlo dojit k nedmyslr@me adoucimu naruseni TMA.

b) regiondlni (oblastni) QNH nebo QNH nejbli Siho feeného letist
- v ostatnich gpadech.

Poznamka: Regionalni (oblastni) QNH jeedpov minimalni hodnoty QNH ve FIR Prahatiem
stanovenéhoasového obdobi.

4.12.1. Informace pro piloty

4.12.1.1. Informace o letiStnim QNH, teplota pevodni hladin v koncové izené oblasti jsou uvedeny ve
vysilanich ATIS nebo gdavany gslusnym stanoviSt ATS. Regionalni QNH je uvedeno v
meteorologickych vysilanich a na adost je k digpoza stanovistich ATS.

4.12.1.2.  Hodnoty QNH jsou uvady v hektopascalech. Na vy adani se poskytuje QNHilimetrech Hg.
Udaje o minimalnich letovych nadnskych vySkach jsou uvedeny ndgiusSnych mapéch.
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HLAVA 5.
5.1.
5.1.1.
5.1.2.
5.1.3.
5.1.4.
5.1.5.
5.2.
5.2.1.
a)
b)
c)
d)
e)
5.2.2.
5.3.
5.3.1.
5.3.2.
5.4.
5.4.1.
5.4.2.
a)
b)
c)
d)
5.4.3.

SPECIFICKE POSTUPY PRO PROVOZ SLZ

VSeobecna ustanoveni

Funkci velitele SLZ m e vykonavat pouze osoba, ktera je dr itelem pldtndr kazu zp sobilosti

p islusné kategorie.

Pro let Ize pou it pouze SLZ, které:

a) odpovida po adavkm bezpenosti a ochrany ivotniho prosdi,

b) je evidovano v rejsiku sportovnich létajicich zaeni,

¢) ma platny technicky pkaz letové zpsobilosti,

d) bylo pro nj sjednano pojiSini odpov dnosti za Skody zfsobené provozem.

Ka da osoba na palubSLZ musi byt po celou dobu letu upoutana na svésh inezpenostnimi pasy.

Ka da osoba na palubSLZ bez kabiny musi za letu pou ivat ochrannailbp. V p ipad replik

a napodobenin historickych letadel m byt ochranna plba nahrazena jinou vhodnou pokryvkou hlavy.
Pokud pilba nebo vtrny Stitek nechrani zrak, musi mit ndaln ochranné bryle po celou dobu letu.

Ka da osoba na palubSLZ musi mit odv takového druhu a byt tak obkna, aby se adnéast odvu

nemohla za letu uvolnit proudem vzduchu.

innost posadky SLZ po mimoadné letecké udalosti

lenové posadky SLZ, ktese stali Gastniky mimoadné letecké udalosti, jako i druhé osoby které

jsou U astniky letového provozu, pokud jim to umo ni okoti a zdravotni stav, jsou povinniinit
neprodlen nasledujici opagni:

k zachran ivot , zdravi posadky SLZ a vSech ostatnich osob,

k zabranni ekologickych Skod,

k zachran materialu a majetku,

k zajist ni svdk dokumentace, vztahujici se k udalosti

k zabezpeeni trosek SLZ d dalSim poSkozenim neodbornou manipulaci, zaizepod.

posadka SLZ, ktera se stalaagtnikem mimadné letecké udalosti nebo se o ni ddzla je povinna o

ni uv domit pislusné organy zabyvajicich se 8afm mimoadnych leteckych udalosti.

Dvoumistna SLZ

Jsou-li druha mista pou ivana jinymi osobami, ndofem, instruktorem nebo inspektorem, musi mit

pilot SLZ kvalifikaci instruktora gslusné kategorie SLZ nebo nalétano minimd@ letovych hodin na
p islusném druhu SLZ*; z toho 5 hodin samostatnévetoby na pou itém typu SLZ.

*Poznamka: Doba 50 letovych hodin se neupl@ u pilot s kvalifikaci nejménPPL.

P ed letem s dalSi osobou na palubusi pilot SLZ provést minimalr8 vzlety a pistani za poslednich

90 dni na typu, se kterym bude let proveden.

Spoust ni motoru

Motor SLZ Ize spoust, pouze pokud je dostatey volny prostor v blizkosti vrtule.

P iru nim spoustni motoru SLZ musi byt spiny nasledujici podminky:
SLZ musi byt obsazeno pilotem nebo pilotnim akem,

kola podvozku SLZ musi byt zalo ena kliny, nebo Sinfisi byt z ka dé strany r ovano nejmén
jednou osobou,

motor m e rozta et pouze polena osoba; tato osoba nesmi mit na soiné asti odvu, které by
mohly byt zachyceny vrtuli,

zapnout nebo vypnout zapalovani motoruanpilot pouze na jednoznay pokyn spousficiho.

Pilot nesmi spoust motor SLZ spoustem, pokud se nepsvd il, e p ed letounem je dostatey

prostor pro zastaveniipadného ne adouciho pohybu SLZ.
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5.4.4. B hem spousni motoru SLZ nesmi pilot ohrozit vrtulovym proudemduchu osoby nebo majetek za
SLZ.
5.4.5. Rotor UL vrtulniku smi byt uveden motorem do pohypouze je-li v kabinza izenim pilot ULH
p eSkoleny na dany typ, nebo &k oprauy k samostatnym lein na tomto typu. Tato osoba smi UL
vrtulnik opustit a po Uplném zastaveni rotoru.
5.4.6. Signaly pou ivané mezi pilotem a pomocnikemm nim spousti motoru.
VYZNAM SIGNAL
Pilot z eteln, viditelnym zp sobem, ukazuje sesnou ruku v pst, palec je
ZAPNUTO vzty en smrem NAHORU
VYPNUTO Pilot z eteln , viditelnym zp sobem, ukazuje sesnou ruku v pst, palec je
vzty en smrem DOL
5.5. Klasifikace vzduSného prostoru ATS
5.5.1. Vzdusny prostor je rozden do ty klasifika nich tid C, D, E a Gkteré jsou srovnatelné sni, které
doporu uje ICAO. Prostoklasifikovany jako C, D, a E jdzeny vzduSny prostor.
5.5.1.1. T ida C vzduSného prostoru zahrnuje:
- TMA PRAHA,;
- vzdusny prostor nad FL 95 do FL 660.
5.5.1.2. T ida D vzduSného prostoru zahrnuje:
- CTR/TMA vsech leti$ s vyjimkou TMA PRAHA,;
5.5.1.3. T ida E vzdusného prostoru zahrnuje:
- prostor mimo CTR/TMA nad 1000 ft AGL do FL 95.
5.5.1.4. T ida G vzduSného prostoru zahrnuje:
- s vyjimkou CTR vzdusny prostor od zemio 1000 ft AGL.
KLASIFIKACE VZDUSNEHO PROSTORU ATS
- Poskytovana slu ba Minima dohlednosti VMC al Omezeni Po adavky na | ©
2 G vzdalenosti od oblak rychlosti radiové spojen] S
c | @ > S 20
S| = oz 2=
| 2 2 N g<
a| ®& 5
-
C |IFR |IFR od IFR Slu ba izeni letového | Neaplikuji se Neaplikuji se Stalé Ano
IFR od | provozu obousmrné
VFR
VFR| VFR od | Sluba izeni letového [v anad FL 100 IAS 250 KT/ Stale Ano
IFR provozu pro zajishni 8 k m dohlednost, 1500 m | 460 km/h obousmrné
rozstupu od IFR let horizontalni a 1000 ft pod FL 100
informace o provozu vertikalni
VFR (a na adostiradu kvzdalenost od oblaosti
vyhnuti) pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft
vertikalni
vzdéalenost od oblaosti
D |IFR |IFR od IFR Slu ba izeni letového | Neaplikuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu vetn 460 km/h obousmrné




Zn ni ze dne 01.06.2010 Hlava 5, str.: 3
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich &zeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH
informace o VFR pod FL 100
letech (a provozni
informace vyhnout se
provozu na adost)
VFR [Nezajis uji| Informace o provozu v anad FL 100 IAS 250 KT/ Stélé Ano
se mezi VFR a IFR lety (a | 8 km dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmrné
na adost provozni horizontalni a 1000 ft pod FL 100
informace vyhnout se | vertikalni
provozu) vzdalenost od oblaosti
pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft
vertikalni
vzdalenost od oblaosti
E |IFR |IFR od IFR Slu ba izeni letového | Neuplat uji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu a informace o 460 km/h obousmrné
provozu let VFR, pokud
je to proveditelné
VFR [Nezajis uji| Informace o provozu, | Dohlednost 5km IAS 250 KT/ Ne Ne
se pokud je to proveditelné[ 1500m horizontaln 460 km/h
300m od oblak
G | IFR [NezajiS uji| Letova informani slu ba | Neuplat uji se IAS 250 KT/ | Stalé Ne
se 460 km/h obousmrné
VFR [Nezajis uji| Letovéa informani slu ba| 1500 m dohlednost mimo IAS 250 KT/ Nevy aduje se | Ne
se obla nost za dohlednosti zen| 460 km/h
p i rychlostech, které umo ni
v as spaitt jiny provoz nebo
p eké ky a vyhnout se sra ce(s
tim, e podil indikované
rychlosti km/h a letové
dohlednosti (km) nesmi byt
v tSi ne 100; a za okolnosti,
p i kterych pravdpodobnost
setkani s jinym provozem by
m la byt mala, nap v
prostorech s malou hustotou
provozu.
5.5.2. Upozorn ni pro u ivatele vzduSného prostoru
5.5.2.1. Lety vojenskych proudovych letadel rychlosti vy$8i 250 KT (460 km/hod.):

Ve vzdusném prostoru, kde plati omezeni rychldsi RT (460 km/hod.), vojenska proudova letadla
nebudou s ohledem na jejich letové vlastnosti apawpln nych kol , ve vSech gpadech dodr ovat vyse
uvedeny rychlostni limit.
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HLAVA 6. SIGNALY

6.1. Sv telné a pyrotechnické signaly

Od letiStniho izeni

Sv tlo
Letadlu za letu Letadlu na zemi

+ Stalé zelené Btani povoleno Vzlet povolen

Dejte pednost jinému letadlu a

+ Stalé . :
Stale ervene pokra ujte po okruhu

St jte

+ Série zelenych zablesk Vra te se na pstani* Poji d ni povoleno

Opuste pistavaci plochu v

+ Série ervenych zablesk LetiSt neni bezpené, nepistavejte! P
pou ivani

P ista te na tomto letiSti a pokrajte | Vra te se do vaSi vychozi polohy na

+ Serie bilych zablesk na odbavovaci plochu* letisti

Bez ohledu na jakékoli pdeslé

ervené pyrotechnicke instrukce zatim nefstavejte

+ Zam eno na dotyné letadlo
* Povoleni k pistani a poji dni bude vydano

6.2. Nav stni plocha

Nav stni plocha se na letisti nebo ploSe pro vzletyigtgni SLZ zizuje jen tehdy, kdy je urena k pou ivani
pozemnich vizudlnich nasti ke komunikaci s letadlem za letu.

Poznamka: Takové nasti mohou byt nezbytné, jestli e letistema letiStniidici v nebo stanovistletecké
informa ni slu by nebo, kdy letistu ivaji letouny bez radiového vybaveni. Pozenmiaini
nav sti mohou byt u itené v pipad poruchy oboustranného radiového spojeni s letadlem
Takové informace, které mohou bytledy pozemnimi vizualnimi n&tidly, maji byt obvykle k
dispozici v AIP nebo NOTAM.

6.3. Pozemni vizualni signaly

Zéakaz p istani

Horizontalni ervena tvercova deska se lutymi Ghlopkami vylo ena v
signalni ploSe znamena, eigtani jsou zakazana a zakaz se prpedobn
prodlou i.

Pot eba zvlastni opatrnosti pi p ibli eni nebo p istani

Horizontalni ervena tvercova deska s jednou lutou Ghlégkou vylo ena v
signalni ploSe znamena, e vzhledem ke Spatnénwu gteovozni plochy
nebo z jakékoli jiné p iny se musi pbli eni na pistani a pistani provadt
zvlaS opatrn.

Pou iti drah a pojezdovych drah

Horizontalni bila inka, vylo ena v signalni ploSe znamena, e seatddel
po aduje, aby pstavala, vzlétala a poji da pouzena drahach a pojezdovygh
drahéach.

Stejna horizontalni bilanka jako na pedchazejicim obrazku, avSak s
ernymi pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhowafcich inky,

vylo ena v nav stni ploSe znamend, e se od letadel po aduje,misyavala

a vzlétala pouze na drahach, ale jiné manévry nelbyi®mezeny na drahy

[
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pojezdové drahy.

Uzav eni drah a pojezdovych drah

K i e v jedné nipadné bary luté nebo bilé, vylo ené horizontalma
drahéach a pojezdovych drahach nebo jejéstech, vyznaiji plochu
uzavenou pro pohyby letadel.

Sm ry pro p istani nebo vzlet

Horizontalni bilé nebo oran ovéigtavaci T vyznaujici smr, ktery maji
letadla pou ivat pro pstani a vzlet, ktery musi byt rovnohy s d ikem T a
sm ovat k jeho pi nému rameni.

Poznamka: Pou iva-li se v noci, jeigtavaci T bu osv tleno nebo
vyznaeno bilymi swtly.

Horizontalni bilé nebo oran ovéigtavaci T s ernym pruhem v ose iku a
p i ky vyzna ujici smr, ktery maji letadla pou it pro stani a vzlet na
drahach pou ivanych pro letecké prace v zdnstvi, lesnim a vodnim
hospodéstvi.

Skupina dvou islic vylo ena svisle na letistnidici v i nebo v jeji blizkosti,
ukazuje letadlm na provozni ploSe smvzletu, vyjadeny v desitkach
stup k nejbli Si desitce stup magnetického kompasu.

Pravy provozni okruh

Je-li horizontaln vylo ena v signalni ploSe nebo na konci drahy baea
pasu v pou ivani, doprava lomena Sipka napadnéybanamena, e zat&y
p ed pistanim nebo po vzletu se maji provédoprava.

OhlaSovna letovych provoznich slu eb

Vertikdln umistné erné pismeno C na lutém podkladznauje
ohlaSovnu letovych provoznich slu eb.

o NIST 1T

Provoz kluzdk
Dvojity bily k i, vylo eny horizontaln v signdlni ploSe znamen4, e se
letiSt pou iva pro kluzaky a e lety kluzakprav probihaji.

Vysadky na letisti
ty i oran ové obdélnikové plochy sestavené do tvafeks prazdnym
tvercem uprosed znamenaji, e na letisti se provdiysadky.

"
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6.4. Signaly k izeni na odbavovaci ploSe

1. Doprovod na konci kfidla/pravodce

Zvednéte pravou ruku nad droven hlavy s ty€i smérujici nahoru, tyéi v leveé ruce
sméfujici doli pohybujte smérem k t&lu.

Poznamka.- Tento signal prostiednictvim osoby nachazejici se na konci kiidia
letadla poskyluje znameni pilofovi/ fidicimu na odbavovaci ploSe/bbsiuze
vytladujici letadlo z mista stani, Ze pohyb letadel na a nebo z odstavné plochy
neni blokovan.

2. Uréit stani

Zvednéte zcela nataZzené paZe primo nad hlavu s tyGemi sméfujicimi vzhiru.

3. Pokracujte k dalsimu signalistovi nebo jak je nafizeno leti$tni Fidici
véZi/pozemnim fzenim

UkaZte obémi paZzemi vzhiru, pohybujte paZemi k boku téla a ukazujte tyéemi
smérem k daldimu signalistovi nebo pojiZzdéci plose.

4. Pfimo vpied

Ohybejte nataZené paZe v loktech a ty€emi pohybujte nahom a doli od vysky
hrudniku k hlavé.
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6 b). Nouzove zastaveni

Nahle vzpaZie paZe a tyée k temeni hlavy, piekiizie tyte.
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6.5. Zakro ovani proti civilnim letadl m
6.5.1. innost letadla, proti kterému se zakuge
6.5.1.1. Letadlo, proti kterému zakraje jiné letadlo, musi okam it
a) plnit instrukce zakraujiciho letadla, vyhodnocovat vizualni signaly godgidat na nv souladu s
postupy podle tabulky ,Signdly iniciované zakugicim letadlem a odpodi letadla, proti kterému se
zakro uje;
b) je-li to mo né, uvdomit pislusné stanovistietovych provoznich slu eb;
c) pokusit se navazat radiové spojeni se zaljfoim letadlem nebo s {sluSnym stanoviStm idicim
zakro ovani pomoci vSeobecného volani nadi®&m kmitotu 121,5 MHz s udanim své identifikace a
povahy letu;
d) je-li vybaveno odpovid@m SSR, nastavit mod A, kod 7700, pokud neobdré jnstrukce od
p isluSného stanovistetovych provoznich slu eb;
e) je-livybaveno ADS-B nebo ADS-C, nastaviigluSnou nouzovou funkci, je-li k dispozici, pokud
neobdr i jiné instrukce od pslusného stanovistetovych provoznich slu eb.
6.5.1.2. Jestli e se instrukce radiemité z jakychkoli zdroj liSi od instrukci pedavanych zakraijicim
letadlem pomoci vizudlnich signaletadlo, proti kterému je zakrovano, musi &dat okam ité vystleni a
p itom se i naddleidit vizualnimi instrukcemi pdavanymi zakraijicim letadlem.
6.5.1.3. Jestli e se instrukce radiemiaté z jakychkoli zdroj liSi od instrukci radiem pdavanych
zakro ujicim letadlem, letadlo, proti kterému je zakveano, musi adat okam ité vystieni a pitom se i
nadale idit instrukcemi, které radiem @dava zakraujici letadlo.
6.5.2. Signaly pou ivané v ppad zakro ovani
6.5.2.1. Signaly iniciované zakrajjicim letadlem a odpodi letadla, proti kterému se zakige
Série | Signaly zakrayjiciho letadla Vyznam Odpov di I_etadla, proti kterému Vyznam
se zakrouje

1 Kyvani z kidla na kidlo a blikani Proti vam je | Kyvani z kidla na kidlo a Rozumim,
polohovymi svtly v nepravidelnych zakro ovano. | blikani polohovymi swvtly v provedu.
intervalech (pistavacich svtel v pipad | Nasledujte | nepravidelnych intervalech a
vrtulniku), provadné v poloze mirnnad | m . nasledovani.

a ped letadlem a zpravidla vievo od
letadla, proti kterému se zakrge (nebo
vpravo v pipad jestli se zakrauje proti
vrtulniku). Po potvrzeni mirna
horizontalni zatéka zpravidla doleva
(nebo doprava v fpad vrtulniku) do

po adovaného kurzu.

Poznamka 1: Meteorologické podmink
nebo konfigurace terénu mohou

vy adovat, aby zakraijici letadlo

zm nilo polohy a snr zatéa ky popsany
vyse v sérii 1.

Poznamka 2: Jestli e letadlo, proti
kterému se zakraje, neni schopno

udr ovat rychlost zakroujiciho letadla,
od zakroujiciho letadla se ®kava, e
bude krou it kolem letadla, proti kterému
se zakrouje a zakyva kdly, kdykoli jej
miji.

2 | Ostry odpoutavaci manévr od letadla, | M ete Kyvani z kidla na kidlo. Rozumim,
proti kterému se zakraje, sestavajici ze pokra ovat. provedu.
stoupavé zat&y se zmnou kurzu 90
stup nebo vice bez kovani smru
drahy letadla, proti kterému se zakuge.
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3 | Vysunuti podvozku (je-li to mo né), Pista te na | Vysunuti podvozku (je-li to Rozumim,
stalé zapnuti pstavacich svtel a pelet | tomto letiSti. | mo né), stalé zapnuti provedu.
nad drahou v pou ivani nebo zakrge-li p istavacich svel a nasledovani
se proti vrtulniku, peletem pistavaci zakro ujiciho letadla. Kdy se po
plochy pro vrtulniky. V pipad vrtulniku p eletu nad drahou v pou ivani
zakro ujici vrtulnik provede pbli eni na nebo nad pstavaci plochou pro
p istani a provede viseni v blizkosti vrtulniky p istani pova uje za
p istavaci plochy. bezpené, pokraovani na

p istani.
6.5.2.2. Signaly iniciované letadlem, proti kterému se zalje a odpovdi zakro ujiciho letadla
Série Slgnaly_ letadla, proti kieremu se Vyznam Odpovdi zakro ujiciho letadla Vyznam
zakro uje

4 | Zasunuti podvozku (je-lito moné)a | LetisSt, které | Je-li adouci, aby letadlo, proti | Rgzumim
blikani pistavacimi svtly p i p eletu jste uril, je | kterému se zakraje, nés|edujté
nad drahou v pou ivani nebo nad nevyhovujici.| nasledovalo zakraijici letadlo | |,

p istavaci plochou pro vrtulniky ve vySce na jiné letist, zakro ujici letadlo
nad 300 m (1000 ft), ale ne vySe ne 600 zasune podvozek (je-li to mo né
m (2000 ft) (v pipad vrtulniku ve vySce a pou ije signal ze série 1,

nad 50 m (170 ft), ale ne vySe ne 100 m p edepsanych pro zakngjici
(330 ft) nad drovni letiSta krou eni nad letadlo.

drahou v pou ivani nebo nadigtavaci

plochou pro vrtulniky. Neni-li schopen

blikat p istavacimi svtly, blikat

jakymikoli jinymi sv tly, kter& jsou k

dispozici.

5 | Pravidelné Nemohu Pou iti signal ze série 2, Rozumim.
rozsv covani a zhasinani vSech provést. p edepsanych pro zakngjici
sv tel, ktera jsou k dispozici, letadlo.
zp sobem vyraznodliSnym od
zableskovych svel.

6 | Nepravidelné blikani vSemi stly, ktera | Jsem v tisni. | poy itj signal ze série 2, Rozumim.
jsou k dispozici. p edepsanych pro zakngjici

letadlo.
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HLAVA 7. AEROVLEKOVY PROVOZ

7.1. VSeobecna ustanoveni

7.1.1. Velitel vle ného SLZ odpovida pd vzletem za celkové zhodnoceni situace pro naletaklad
posouzeni délky, 3y, sklonu a unosnosti povrchu, hmotnosti eleého kluzaku a vimého SLZ, snru a
rychlosti v tru, teploty vzduchu, gka ek ve smru vzletu apod.

7.1.2. Velitel vle ného SLZ odpovida za pou iti pouze k tomutell schvaleného SLZ vybaveného
schvalenym vlenym zaizenim, zptnym zrcatkem a za pou iti vi@ého lana dlouhého minimald0 m, s
nejmén jednou mechanickou pojistkou o stanovené pevnosti.

7.1.3. Velitel vle ného SLZ se musi seznamit s omezenimieného kluzaku uvedenymi v jeho letové
p iru ce a pipadn se seznamit s metodikou vzletu \eého kluzaku. Po celou dobu od okam iku rozjezdu
za Uelem vzletu a do okam iku vypnuti kluzaku je velitvle ného SLZ odpowdny za bezpené provedeni
celého aerovleku a za dodr ovani pravidel létamlitél kluzaku je odpowdny za bezpené izeni kluzaku ve

vleku.
7.1.4. Velitel vle ného SLZ musi byt dr itelem kvalifikace vleka
7.1.5. Pilot kluzaku odpovida za posouzeni vhodnosti pjp&tera neni letiSm a za poueni osob na ploSe,

v etn p ipadného pomocnika uillla kluzaku.

7.1.6. Velitelé letadel musi aerovleky provdd souladu s postupy a omezenimi uvedenymi v &efoivu ce
pou itych letadel.

7.1.7. Aerovleky, kdy vleené letadlo je SLZ se smi provéd
a) zleti§,
b) ploch pro vzlety a pstani SLZ

7.1.8. Aerovleky, kdy vleené letadlo neni SLZ se smi provad
a) zletis,
b) z udr ovanych ploch urenych pro vzlety a stani (tzv. zalo nich vojenskych ploch, schvalemytoch
pro SLZ) o minimalnich roznmrech 550 x 35 m pouze po vynucenychstanich. Takové aerovlieky
m e provést jen velitel ULL se zkuSenosti minimalb0 vzlet a pistani pi aerovlecich, z toho

minimaln 25 vzlet a pistani pi aerovlecich na pou itém typu ULL, pokud provoztefadJLL
nestanovil podminky fsn jSi.

7.2. Signaly pou ivané p i vzletech aerovleku.
Pokud se p vzletu v aerovleku pou iva signalizace, musi se it n ktery z ni e uvedenych zgob

signalizace.

7.2.1. Manualni signalizace

SIGNAL ZP SOB SIGNALIZACE

ST Jnebo ZAKAZ VZLETU Vztyeny erveny praporek, bily praporek u pravé nohy

POJID Jnebo NAPINEJ LANO Vztyeny erveny praporek, mavani bilym praporkem y
arovni pasu

LANO NAPNUTO Vzty eny bily praporek,erveny praporek u levé nohy

VZLET POVOLEN Mavnuti bilym praporkem ve smu vzletu, erveny
praporek u levé nohy
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ST J nebo ZAKAZ VZLETU —vzty eny erveny LANO NAPNUTO -vzty eny bily praporekerveny

praporek, bily praporek u pravé nohy praporek u levé nohy

POJID _J nebo NAPINEJ LANO —vzty eny erveny | VZLET POVOLEN — mavnuti bilym praporkem do

praporek, bilym praporkem mavat v Urovni pasu sm ru vzletu, erveny praporek u levé nohy

Doporu ené rozmry praporku jsou 50 x 50 cm. Vyjime |ze pou it signalizaci rukama bez prapork

7.2.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

Signalizace pomoci radiového spojeni. Jako signdiyeli vie ného SLZ se pou ivaji pouze fraze
»St |, ,napinej“ a ,napnuto”, vydavané pozemni radasti nebo pilotem kluzaku palubni radiostanici.

Pravidla pro vleky kluzak

Velitel vle ného SLZ s kluzakem ve vileku re vlétnout do stoupavého proudu, ve kterém krgimy
kluzak/kluzaky, pouze ve stejném smyslu krou eradNkrou ici kluzak m e vlétnout pouze v ppad
vySkového rozestupu t&iho ne 1000 ft (300 m) ve stejném smyslu krou.érelitel vie ného SLZ musi
neustale sledovat okolni kluzaky. Dojde-li k neb=ng@mu pibli eni k ostatnim kluzakm, musi ihned
stoupavy proud opustit. V ddnémipad nesmi velitel vieného SLZ ve snaze vleny kluzak usedit
vytvo it nebezpenou situaci pro ostatni kluzaky.

Velitel vle ného SLZ musi provativdechny manévry hem letu (manipulace sipusti motoru,
zm ny sm ru nebo vysky letu) plynule tak, aby napilot kluzaku mohl vas a bezpen reagovat.

Velitel vle ného SLZ pi p echodu do klesani musi velmi pozvolna sni ovat vykwotoru pi
sou asném pevad ni SLZ do mirného klesaniipstalé rychlosti letu. Klesavy let s kluzakem \eku musi
byt provadn pi stalé rychlosti.

Signal k vypnuti dava velitel viaého SLZ zetelnym stidavym naklannim letadla kolem podélné osy
letadla. Pilot kluzadku se e vypnout i na zakladsvého rozhodnuti. Sestup ra velitel vie ného SLZ
zahdjit, a kdy se bezpen pesvd i, e je kluzak vypnut. Rstavat s kluzakem ve vleku je zakdzano krom
p ipad nouze, kdy nelze vypnout vi@é lano u vleného SLZ ani u kluzaku.

Velitel vle ného SLZ nesmi psestupu s lanem provéadorudké zmny smru a vysSky letu a p
sestupu musi sledovat okolni provozetn paraSutist) za U elem zamezeni nebezpeho sbli eni
s ostatnim provozem a nesmi dwvat vertikaln nebohorizontaln trasu provozovaného letiStniho okruhu v
jeho vysce.

Pokud velitel SLZ odhazuje vieé lano, musi tak init do volného prostoru letiSinebo plochy pro
vzlety a pistani SLZ. Nélet za &lem shozeni lana se provadi ve arRWY, p edal-li informaci o tomto
umyslu ATC nebo AFIS (je-li poskytovana) a podleagych pokyn nebo informaci.
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7.3.7. P istavat s vlenym lanem je mo no za pdpokladu, e volny konec lana se poprvé dotkne zem
nejdive a v pedpoli RWY, na kterou je provado pistani a neni-li pstani s lanem provozovatelem letist
zakazano. Nad vSemiipodnimi i umlymi p eka kami v etn osob a zvat musi byt konec lana v minimalni
vySce 10 m. Za eka ku vysokou 5 m se pro toto i dalSi ustanovehbto pedpisu rozumi jakékoli
neuzavené komunikace (silnice, cesty, elezmi drahy, vodni toky atd.) p istupné Gelové plochy
(parkovist, hist , vodni plochy atd.).

7.3.8. Poji d ni s lanem musi velitel SLZ provadak, aby se lano pohybovalo koleneka ek a osob v
bezpené vzdalenosti. V fpad i kratkodobého odstaveni SLZ sgojenym lanem v prostoru kudy mohou
poji d t letadla nebo jiné mobilni prosdky, musi byt lano fta eno k letadlu do maximalni vzdalenosti 5
m od vle ného zaizeni, a to tak, aby se na lanu nevyiyosmy ky.

7.3.9. P elety s kluzakem ve vleku musi byt provag v minimalni vySce 1000 ft / 300 m nad zemi.
7.4. Nouzové pipady

7.4.1. Dojde-li ve fazi od poatku rozjezdu do nadzvednuti vieého SLZ od zemk UmysIinému nebo
nedamysinému vypnuti vieého lana od kluzaku nebo od viého SLZ, musi byt provedeny postupy k
zabranni narazu kluzaku do vleého SLZ. Pakli e je zbyvajici délka RWY/plochy date na pro peruseni
vzletu, sni uje velitel vieného SLZ po dostataé asové prodlevpozvolna rychlost a mirnvybo i, pokud
je to mo né, z pvodniho smru vzletu do prostoru bezegka ek. Pilot kluzaku ihned zah4jinnost pro
bezpené zastaveni neboipadn p istani s pou itim plného vysunuti vzdusSnych brzdsaledn
mechanické brzdy podvozku, sleduje vié letadlo, a pokud je to mo né, vyi@ p vodniho smru do
volného prostoru. V ppad, e nelze odvratit jinak sra ku s vieym letadlem, musi vybd@ za pomaoci
polo eni k idla na zem. Pakli e je po vypnuti vieeho lana zbyvajici délka RWY/plochy pro bezpe
pozvolné peruseni vzletu nedostate, pokrauje velitel vie ného SLZ ve vzletu a kluzak provedéspani
bez nebezpé sra ky s vle nym letadlem a vyu ije vySe popsanych postygo zabranni sra ky s
p eka kami na konci RWY/plochy (navijék, porost zéide m apod.).

7.4.2. Dojde-li ve fazi od poatku rozjezdu do nadzvednuti vietho SLZ od zemk ztrat tahu pohonné
jednotky a tim k neovlivnitelnému sni ovani rychipsiebo k jiné zavadbranici pokraovani ve vzletu,
vybo i plynule velitel vieného SLZ co nejdve do volného prostoru, aby tim vytigrostor pro kluzak.
Velitel kluzaku postupuje obdobijak je uvedeno vySe. Vieé lano musi vypnout neprodlejak velitel
vle ného SLZ, tak pilot kluzaku.

7.4.3. Dojde-li k vypnuti vleného lana po nadzvednuti vieého SLZ od zem pokra uje velitel vle ného
SLZ ve vzletu a pilot kluzaku provede vynucenistani na zbyvajiciast letist nebo do terénu.

7.4.4, Dojde-li ke ztrat tahu pohonné jednotky nebo k jiné zavadanici pokraovani v letu a ve fazi po
nadzvednuti vleného SLZ od zem vypne velitel vieného SLZ ihned vleé lano a s ohledem na povahu
zavady provede vynucenéigiani. Je-li to mo né (nejde o Uplnou ztratu tgdmhonné jednotky a letadlo je
ovladatelné) a vzhledem k situaci vhodné, nasie SLZ ped vypnutim kluzéku k letisti.

7.4.5. Vynucené pistani vle ného SLZ nebo kluzaku s lanem je kromipad krajni nouze zakazano.
Z stane-li vlené lano zapnuté u kluzéku a je-li vySka letu destt, zalétne pilot kluzaku nad letist
vle né lano odhodi do volnésti letiSt a provede pstani. V pipad nutnosti odhodit viené lano mimo
letiSt , pipadn a p ed pistanim, musi pilot kluzaku zvolit takové mistoy&ku letu, aby nedosSlo k
ohro eni osob a majetku na zemi a letu s visicim lanem byla dodr ena stanovena miilni vySka konce
vle ného lana nad pka kami.

7.4.6. V p ipad, e pilot kluzdku nevypne ani po opakovaném znainvés né lano, doleti velitel vismého
SLZ s kluzdkem nad letiSt tam kluzak vypne. Pilot kluzaku se nad volnywsporem letiSt pokusi visici
lano vypnout. Nepodé&li se lano ani po opakovanych pokusech vypnoustdva pilot kluzaku s visicim
lanem tak, aby byla dodr ena stanovena minimalgkaykonce vieného lana nad pka kami.

7.4.7. V p ipad vzniku nouzové situace, kdy po opakovanych pokusegde viené lano vypnout ani u
vle ného SLZ ani u kluzaku se dopouje pistani s kluzdkem ve vleku. Velitel vieého SLZ provede
pozvolny sestup a pli eni na pistani s ohledem na mo nosti kluzaku sledovat beapdrahu letu. Pilot
kluzdku musi vlené SLZ pozorn sledovat a udr ovat napnuté lano. Velitel viého SLZ musi po stani
za pou iti pipusti pohonné jednotky sni ovat rychlost dojezdizpoln , aby zabranil pbli ovani kluzaku k
letadlu. Za timto Celem musi pstat tak, aby vyu itelna délka RWY byla dostgici pro prodlou eny
dojezd. Je-li dané letiSpro eSeni takovéto nouzové situace z hlediskkdek v prostoru pbli eni na
p istani a délky RWY nevyhovujici, hby velitel vle ného SLZ zvolit pro pstani jiné vhodné letist Pilot
kluzaku musi po gstani pou it intenzivn mechanickou brzdu podvozku a piné vychylky vzdgsnyrzd
k zamezeni pbli ovani kluzaku k vle nému letadlu a gjeti vie ného lana.
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7.4.8. Nezvladne-li pilot kluzaku vzlet ve fazi do nadzweti vie ného SLZ od zem(zp sobi nebezp@é
vybo eni), musi vypnout vlemé lano. Stejnvy eSi nebezpeou situaci i velitel vieného SLZ sam, pakli e
pilot kluzaku v as nevypne viené lano.

7.5. Omezeni
7.5.1. P i vleku nesmi byt na palulSLZ jina osoba ne velitel SLZ.

7.5.2. Vlek provad ny pomoci SLZ do vinového a rotorového pranide zakazan. V fpad neplanovaného
vstupu do oblasti vinového nebo rotorového praiidnusi velitel SLZ tento prostor co nejrychlejiustit.

7.5.3. Vlek vice ne jednoho kluzdku provady pomoci SLZ je zakazan.
7.5.4. Vleky transparentjsou zakazany.
7.5.5. Vleky kluzaku mimo PK s kdlem na zemi jsou zakazany.

7.5.6. Vleky kluzaku z terénu provadé prostednictvim ULL jsou zakazany.



Zn ni ze dne 01.06.2010 Hlava 8, str.: 1
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich &zeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH

HLAVA 8. PRAVIDLA PRO VYSADKOVE LETY

8.1. VSeobecna ustanoveni
8.1.1. Velitel vysadkového letadla musi byt dr itelem kifikdace vysazova.

8.1.2. K vysadkovym letm m e byt pou ito pouze SLZ k tomuto @lu schvalené. Letovaipu ka takto
schvaleného sportovniho létajicihoizani musi byt opatna dodatkem — provozni podminky pro provad
vysadkovych let.

8.1.3. Sou asti vybaveni SLZ pvysadkovych letech musi byt n ktery je pevn spojen § rou s drakem
letounu a je dostupny pro obleny posadky.

8.1.4. Velitel vysadkového letadla musi byt vybaven zaohygan padakem, ktery musi mit v prhu celého
letu &dn pipevn nkt lu nebo SLZ musi byt vybaveno zachrannym systémem.

8.1.5. P i vysadkovych letech me byt na palub SLZ krom velitele vysadkového letadla jen paraSutista
s kvalifikaci kategorie ,C* a vySSi. ParaSutistasimnit na ka dou jednotlivou akci {slusné povoleni
inspektora parasutismu k seskokze SLZ.

8.1.6. Seskoky ze SLZ Ize provédpouze na runi otevirani.

8.1.7. Je z,akézéno provadvysadky souasn z vice letadel/SLZ z enych hladin v jednom prostoru
vysazeni.

8.1.8. Publikace vysadkovénnosti

8.1.8.1. LetiSt oznaena symbolem padiéu na letecké map

Symbol padaku vyznam ,havigani vystrahy na provadi vysadkové innosti“ v horizontalnich hranicich
ATZ pro obdobi SR-SS do horni hranice vzduSnéhstpra tidy E nebo do spodni hranice TMA.

8.1.8.2. LetiSt neoznaena symbolem padiu na letecké map

Na t chto letiStich m e byt vysadkova innost provadna jen v rozsahu navigai vystrahy publikované
zpravou NOTAM. adost se gdklada NOF nejpoz@l do 10 hodin pedchéazejiciho dne.

8.1.8.3. Vysadky mimo letist.

Pro vysadkovouinnost je nutné publikovat omezeny prostor. Po adaje nutné pedlo it AMC minimaln
7 pracovnich dni pdem pokud omezeni ne@séahne 24 hodin hem 3 po sobjdoucich dnech. Prostor

innosti m e byt ve vzduSném prostorudy G a E; pro innost v prostorechidy D a C je nutné ziskat
povoleni pisluSného stanoviSATC.

8.1.8.4. Za pedani podklad pro publikaci navigani vystrahy je zodpowny provozovatel letist za pedani
po adavk na vyhrazeni omezeného prostoru provozovatellket&ddrobnosti o pdavani podkladjsou
publikovany v Letecké informai p iru ce, ast ENR.

8.2. Povinnosti velitele vysadkového SLZ

8.2.1. Velitel SLZ zamyslejici provést vysadkovy letizeném vzdusném prostoridy C nebo D, musi k této
innosti ziskat letové povoleni odigluSného stanoviSATC. V p ipad vydaného povoleni musi velitel
letadla ohlasit zaatek a konec vysadkuipluSnému stanovisti ATC, jestli e iglusné stanoviStATC
nestanovilo jinak.

8.2.2. Velitel SLZ zamyslejici provést vysadkovy let vedugném prostoruitdy E, musi nejpozgi 5 minut
p ed zahajeniminnosti ohlasit telefonem stanovisti poskytujicitndaném prostoru ATS nebo radiem na
p islusném kmitotu tohoto stanovisStzahajeni vysadk Po skoneni vysadk ohlasi neprodlenjejich
ukon eni stejnym zpsobem.

8.2.3. Povinnosti velitele letadla uvedenélancich vySe me na zéklad dohody splnit gslusné stanovist
AFIS a néaslednjej radiem informovat. Bez pdani tchto informaci musi velitel letadla pova ovat uvade
povinnosti za nesplmé.
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8.2.4. Velitel SLZ je odpovdny za pipravu a prb h letu ve smyslu doenych pedpis a mé jeSt nasledujici
povinnosti:

a) seznamit se s planem vysadk stanovit misto nastupu parasutisty,

b) zaletu sledovat okolni provoz, pokynyinformace pislusného stanoviSATC nebo AFIS, sledovat
nav sti na doskokové plose, je-li to proveditelné, ialpSn na n reagovat. Pokud obdr i informaci o
zakazu seskoknebo o jeho odvolani, nebo informaci o zamrychlosti pizemniho vtru, p eda tuto
informaci paraSutistovi,

€) u SLZ s tlanym uspoadanim pohonné jednotky muséf vyskokem vypnout motor a paraSutista
vy kat do zastaveni vrtule,

d) p eruSit nebo zastavit seskoky, nastane-li jakaklase ohro ujici bezpanost seskok i provozu ve
vzduchu nebo na zemi, a neprodlentom informovat gslusné stanoviStATC, FIC nebo AFIS;

e) v pipad nouzové situace s koneou platnosti vydat pokyn k nouzovému opnétetadla;

f)  pistoupani, po ukoreni vysadku a nasledném klesani riatani sledovat okolni letovy provozetn
sestupujiciho paraSutisty zaelem zabrami srd ky i nebezpeného sbli eni. Klesani provéatlv
bezpené vzdalenosti od pdpokladaného prostoru sestupu paraSutisty,

g) pipojid ni k/od mista ndstupu parasutighebo mistu daasného stani pp estavce ped dalSi
vysadkem, je-li toto misto v blizkosti mista nastygarasutist) sledovat a respektovat pokyny
signalisty, je-li ustanoven.

8.3. Signaly na doskokové plose

8.3.1. Doskokova plocha se ve dne oza@ ty mi oran ovymi obdélniky o min. rozmmu 5 x 1 m,
sestavenymi do tvaru ke, s volnym tvercem o min. rozntu 1 x 1 m uprosed. Oznaeni doskokové
plochy se umisuje v blizkosti planovaného mista praspani paraSutist

8.3.2. Signalem pro zakaz nebogouSeni seskokje odstranni asti oznaeni viz obrazek. Obnoveni seskok
se signalizuje obnovenim ypodniho znaeni. Uvedena signalizace nenahrazuje informaedgvané radiem
pilotovi vysadkového letadla.

Sta eno jedno rameno: Sta ena dv protilehla
Zakaz seskoku s kruhovymi ramena.
padaky Do asny zakaz vysadk
letoun z stava na okruhu
Piny k i:
Plocha v provozu, vysadky
povoleny

Sta en cely k i : zakaz vysadk, p ikaz k pistani letounu



