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HLAVA 1. DEFINICE A ZKRATKY

Cestovni hladina
Hladina dodrzovanketadlem bhem znané asti letu.

Dal3i osoba na palub SLZ
Za dalSi osobu na palulsSLZ se povazuje osoba beZgtusné letecké kvalifikace.

Dohlednost
Pro letecké (ely je za dohlednost povazovandsi z:

a) nejv t8i vzdalenosti, na kterou je mozno spolehind t a rozeznat na sttém pozadi erny pedm t
vhodnych rozmr , umistny u zem; a

b) nejv tSi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivzeznat na neostleném pozadi stla o svitivosti
p iblizn 1000 cd.

Draha (RWY)
Vymezeny obdélnikovy prostor na pozemnim letitieny pro vzlety a pstani letadel.

Hladina

VSeobecny vyraz pouzivany k vyj&ai vertikalni polohy letadla znamenajici buySku, nadmaskou vySku nebo
letovou hladinu.

Hlasny bod
Stanovené zenpisné misto, vzhledem k muz se mze hlasit poloha letadla.

Informace o provozu

Informace vydana stanovish letovych provoznich sluzeb, kterou se pilot upoape na jiny zndmy nebo pozorovany
letovy provoz, ktery se nie nachazet v blizkosti polohy letadla nebo jehmyZdené trati a kter4d ma pilotovi pomoci
vyhnout se srazce.

Koncovarizena oblast (TMA)

izena oblast ustanovena obvykle v mistech, kdeasedtovych provoznich sluzeb sbihaji v blizkostirjello nebo
vice hlavnich leti§

Kurz

Smr, do nhoZ sm uje podélna osa letadla, vyj&ty ve stupnich od severu (zepisného, magnetického,
kompasového nebo sivého).

Let podle pristroja (let IFR)
Let provadny v souladu s pravidly pro let podleigtroj .

Let za viditelnosti (let VFR)
Let provadny v souladu s pravidly pro let za viditelnosti.

Letadlo

Za izeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmastéreakci vzduchu, které nejsou reakcemi zemskému
povrchu.

Poznamka: Vyraz ,letadlo” pouZivany v kontextu twhpedpisu nize mit také vyznam pilot, velitel letadla,
letadlo nebo let.

Letadlova kniha
Doklad o provozu a udrzHetadla.

Leteckd informaéni priru¢ka (AIP)

P iru ka vydana statem nebo pognou organizaci, obsahuji letecké informace tnatarakteru, dezité pro letecky
provoz.
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LetiSté
Vymezena plocha na zemi nebo na v@d etn budov, zaizeni a vybaveni), uena bu zcela, nebo zasti pro pilety,
odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provoz

VesSkery provoz na provozni ploSe letisiebo plochy pro vzlety aigtani SLZ a vSechna letadla letici v jejich
blizkosti.

LetiStni provozni zona (ATZ)

Vymezeny vzdusny prostor, ktery slouzi k ochrlatiStniho provozu.

Poznamka: LetiStni provozni zéna f&zena na letiStich, kde neni poskytovana sluzeni letového provozu. Je
vymezena horizont&frkruznici (nebo jejéasti) o polordru 3 NM (5,5 km) od vztazného bodu létst
vertikalre zemskym povrchem a nadiskou vySkou 4000 ft (1200 m). Zasahuje-li vertiké@labo

horizontalr¥ do takto vymezeného prostoru vzdusny prosidy C nebo D nebo zakazany prostor,
tvori hranice ATZ hranicesthto prostofi.

LetiStni letova informaéni sluzba (AFIS)
Letova informani sluzba na stanoveném letisti poskytovana prpéez a tinné provadni letiStniho provozu.

LetiStni Fidici véz
Stanovist ustavené k poskytovani sluzbyeni letového provozu letiStnimu provozu.

LetiStni sluzbatizeni
Sluzba izeni letového provozu pro letiStni provoz.

Letoun

Letadlo t z8i nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za fediyn z aerodynamickych sil na plochach, které za
danych podminek letu stavaji v i letadlu nepohyblivé.

Letova dohlednost
Dohlednost dopedu z kabiny letadla za letu.

Letova hladina

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztadentanovenému zakladnimu Gdaji tlaku 1013,2 hpaigoal
[hPa] a oddlen& od ostatnich takovych hladin stanovenymi tigtka intervaly.

Poznamka 1: Tlako#nny vySkorer je kalibrovan podle standardni atmosféry:
kdyz je nastaven na QNH, ukazuje nagskou vysku;
kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vySku nad refefienbodem QFE;
kdyz je nastaven na tlak 1013,2 hektopak@alPa), nize byt pouZzit k indikaci letovych hladin.

Poznamka 2: Vyrazy ,vySka“ a ,nadmiska vyska“, které jsou pouzity v Poznamce 1, shujtk tlakovym a nikoliv
ke geometrickym vyskam nad terérémad maem.

Letova informacéni oblast (FIR)
VzduSny prostor stanovenych rozm, v n mz se poskytuje letova informai sluzba a pohotovostni sluzba.

Letova informaéni sluzba (FIS)
Sluzba poskytovana za&lem podavani rad a informaci k bezpému a Ginnému provadni let .

Letova provozni sluzba (ATS)

Vyraz zahrnujici letovou informai sluzbu, pohotovostni sluzbu, letovou poradrnilslua sluzbuizeni letového
provozu (oblastni sluzbiizeni, piblizovaci sluzbuizeni nebo letistni sluzbizeni).

Letova a provozni grirucka
Dokumentace obsahujici idaje o letadle, technidpigy provozni postupy a omezeni, pokyny pro ohslddrzbu a
opravy.

Letové informaéni stredisko (FIC)
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Stanovist z izené k poskytovani letové inform sluzby a pohotovostni sluzby.

Letové povoleni

Opravn ni vydané veliteli letadla provést let nebo v Iptkra ovat za podminek uenych stanoviSim izeni letového
provozu.

Poznamka 1: Vyraz "letové povoleni" se obvyklealeana "povoleni”, pouzije-li se ¥ipluSnych souvislostech.

mon non "o A0

Poznamka 2: Zkracenému vyrazu "povoleniZengedchézet "pojizhi", "vzletu", "odletu", "traové", "piblizeni"
nebo "pistani”, k ozndeni pisluSnécasti letu, ke které se povoleni vztahuije.

Letovy plan
P edepsané informace vztahujici se k zamyslenémduelietdla nebo jehoasti poskytované stanovistinzeni letového
provozu.

Letovy provoz
VSechna letadla za letu nebo pohybujici se na mravaoSe letist

Maximalni vzletova hmotnost
Nejv tSi hmotnost, p které letadlo vyhovuje pdpis m pro letovou zpsobilost.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti (VMC)

v

obla né vrstvy, které jsou stejné nebo lepSi ne&dppsana minima.

Mez povoleni
Bod, ke kterému bylo letadlu u@no letové povoleni.

Nadmorska vysSka (Altitude)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebegm tu povazovaného za bod, rana od sedni hladiny ma (MSL).

Nahradni letisté

LetiSt , na které letadlo nze pokraovat, kdyz pistani na letisti zamySlenéhoigtani nebo pokravani v letu na toto
letiSt neni mozné nebo zadouci.

Poznamka:Letigtodletu mize byt pro dany let i nahradnim le#ist letiS¢ urceni.

Navéstni plocha
Plocha na letisti pouzivana k umisani pozemnich nasti.

Nebezpény prostor
Vzdusny prostor vymezenych rozm, ve kterém mohou v uité dob probihat innosti nebezpaé pro let letadla.

Nerizené letis
LetiSt , na kterém se neposkytuje sluzbmeni ATC.

Noc
Doba mezi koncem olanského soumraku a Zdkem obanského svitani nebo jiny podobrgsovy Usek mezi
zapadem a vychodem slunce, kteryze stanovit gslusny Gad.

Poznamka: Otansky soumrak k@nvecer, kdyz sted slunéniho disku je 6 stufi pod horizontem a alanské
svitani zdina rano, kdyz je gtd slunéniho disku 6 stupi pod horizontem.

Oblastni sluzbarizeni
Sluzba izeni letového provozu prdzené lety vizenych oblastech.

Oblastni sttediskorizeni

Stanovist, ustanovené k poskytovani sluzlizeni letového provoziizenym letm v izenych oblastech pod jeho
pravomoci.
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Omezeny prostor

Vzdusny prostor vymezenych rozm nad pozemnimi prostory nebo mezinarodnimi vodaatusve kterém je let
letadla omezen v souladu se stanovenymi podminkami.

Pilot SLZ

Pilot sportovniho |étajiciho Zaeni je osoba, ktera je drzitelem platného piteirpr kazu a sportovni létajici daeni
idi.

Platna mapa

Platna mapa je mapa obsahujici platné leteckénmoe.

Platny letovy plan
Letovy plan zahrnujici znmy, pokud k nim doslo pozd vydanymi povolenimi.

Podany letovy plan (FPL)
Letovy plan, tak jak je podan stanovisti ATS piloteebo urenym zastupcem bez naslednych am

Plocha pro vzlety a gFistani SLZ

Vymezena plocha na zemi nebo na v@d etn budov, zaizeni a vybaveni), uena bu zcela, nebo zasti pro pilety,
odlety a pozemni pohyby SLZ.

Pohotovostni sluzba

Sluzba poskytovana za&lem vyrozumivani fisluSnych organizaci o letadlech, kterym se maytaskit patraci a
zachranna sluzba a asistenaatb organizacim podle peby.

Pohybové plocha
ast letiSt ur ena pro vzlety, pstani a pojizdni letadel, sestavajici z provozni plochy a odbagodplochy (ploch).

Pojezdova draha (TWY)
Vymezeny pas na pozemnim letiStizzny pro pojizdni letadel a ureny ke spojeni jednésti letiSt s druhou.

Pojizdéni
Pohyby letadel na povrchu leti& pouzitim vlastni sily, s vyjimkou vzletu agtani.

Pojizdéni za letu
Pohyby vrtulnik nad povrchem letiSts pizemnim tinkem pi rychlostech obvykle nizSich nez 37 km/h (20kt).

Poznamka: Skutea vyska nize byt fizné a @které vrtulniky mohou pozadovat pogddza letu nad 8 m
(25 ft) AGL aby snizily turbulenci Zgobenou fizemnim géinkem nebo umoznily vydani povoleni
s pod¥Senym nékladem.

Prah drahy
Za atek té asti RWY, ktera je pouzitelna proigtani.
Prostor pro nacvik sou#zniho létani MPK

Horizontaln a vertikdln vymezeny prostor ueny pro specifickou sportovninnost MPK schvaleny hlavnim
inspektorem provozu MPK.

Provozni plocha
ast letiSt ur ena pro vzlety, pstani a pojizdni letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Prevodni nadmadrska vyska
Nadmoska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalnimoletadlaidi nadmoskymi vySkami.

Pievodni hladina
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Priblizovaci sluzbarizeni
Sluzba izeni letového provozu prizené lety plétavajicich a odlétavajicich letadel.

Pristavaci plocha
ast pohybové plochy, ugna pro pstani nebo vzlety letadel.

Prizemni dohlednost
Dohlednost na letisti hlaSena opramypm pozorovatelem nebo automatickymi systémy.

Rada k vyhnuti se provozu
Rada poskytnuta stanovigt letovych provoznich sluzeb, wjici manévry pomahajici pilotovi vyhnout se srazce

Radiotelefonie
Zp sob radiového spojeni wného pro vymmu informaci hlasem.

Rizené oblast
izeny vzdusSny prostor sahajici nahoru od stanovgsiéy nad zemi.

Rizené letist
LetiSt , na kterém je letiStnimu provozu poskytovana sluizzeni letového provozu.

Poznamka: Vyraz/izené leti§t' nazna'uje, Ze letiStnimu provozu se poskytuje sluzeni letového provozu. To
vS8ak nemusi nudrznamenat existengizeného okrsku.

Rizeny let
Jakykoliv let, ktery je ppdm tem letového povoleni.

Rizeny okrsek (CTR)
izeny vzduSny prostor, sahajici od povrchu zemstanovené vysky.

Rizeny vzdusny prostor

Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytwjgbsl izeni letového provozu v souladu s klasifikaci \&tiho
prostoru.

Sluzbarizeni letového provozu
Sluzba poskytovana zadlem:
a) zabraovat srazkam:
a. meziletadly a
b. na provozni ploSe mezi letadly eegadzkami a
b) udrzovat rychly a spadany tok letového provozu.

Stanovis€ AFIS
Stanovist, které poskytuje letiStni letovou informrd a pohotovostni sluzbu na feeném letisti a v ATZ.

Stanovis€ letovych provoznich sluzeb

Vyraz zahrnujici stanovistizeni letového provozu, letové infornm st edisko nebo ohlaSovnu letovych provoznich
sluzeb.

Stanovisg€ Fizeni letového provozu
Vyraz, zahrnujici oblastni stdisko izeni, piblizovaci stanovist izeni a letiStniidici v z.

Sportovni létajici zaizeni (SLZ)

Je maximaln dvoumistné letadlo nebo sportovni padakené k Iétani pro vlastni pebu nebo pokbu jinych osob za
U elem rekreace, individualni osobni dopravy, spoghio vycviku pilot, které neni uskuteovano za tGelem
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dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilgtlet zav snych a padakovych kluzals pasazérem a seskakportovnich
padak s pasazérem.

Druhy sportovniho |étajiciho zézeni jsou zejména:
a) ultralehky kluzédk - UK
b) ultralehky letoun - ULL
c) motorovy padakovy kluzdk - MPK
d) motorovy padakovy kluzak s motorem na podvozku -GVIP
e) motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pi&RG
f)  ultralehky vrtulnik - ULH
g) ultralehky motorovy virnik - ULV
h) motorovy zavsny kluzak - MZK
i)  zav sny kluzak - ZK
j) padakovy kluzak - PK
k) sportovni padak — P.

Tlakova nadmorska vyska
Atmosféricky tlak vyjadeny nadmaskou vysSkou, ktera odpovida tomuto tlaku ve stashaiaatmosfée.

Trat

Pr m t drahy letu letadla na povrch zenjehoZ smr se v kterémkoliv bodobvykle vyjaduje ve stupnich, menych
od severu (zenpisného, magnetického neboiého).

Velitel letadla

Pilot ur eny provozovatelem nebo, vipad vSeobecného letectvi, vliastnikem k veleni a paw provedenim
bezpeného letu.

Vleéeni (dale aerovlek nebo viek)

je let, pi kterém SLZ vlee kluzak za CGelem vzletu a nasledného stoupani do vySky a prgstbodného pro
zamysSlenouinnost kluzaku nebo jeho gpravy do mista planovanéhagpani, které je jiné nez letisSvzletu.

Vy¢ékavaci misto drahy
Stanovené misto uené k ochrandrahy, pekazkové roviny nebo kritického/citlivého prostove, kterém pojizdici
letadla a mobilni prostdky musi zastavit a viidvat, pokud jim neni letiStnidici v zi povoleno jinak.

Vysadkovy let
je let za Gelem vysazeni paraSutisty nebo paraglidisty.

VysSka
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu neb@gm tu povazovaného za bod, mana od stanovené roviny.

Zakazany prostor

Vzdu$ny prostor vymezenych rozm nad pozemnimi prostory nebo nad teritorialnimiardstatu, ve kterém jsou
lety letadel zakazany.

Zvlastni let VFR

Let VFR, kterému vydala sluzb&eni letového provozu povoleni k letuizeném okrsku v meteorologickych
podminkach horSich nez VMC.

PouZzité zkratky:

AAL Nad urovni letist

ACC Oblastni sedisko izeni

AFIS LetiStni letova informani sluzba
AGL Nad Urovni zem

AIP Letecka informani p iru ka
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ALT
AMC
AMSL
ARP
ATC
ATZ
CAVOK
CTA
CTR
ELEV
ELT
FIR
FIS

FL

FT (ft)
GEN
GND
GPS
IAS
ICAO
IFR
INFO
KT (ko)
LK D
LK P
LK R
LK TRA
LK TSA
MACC
MSL
MTOM, MTOW
NOF
NOTAM

QFE
QNH

RWY
SR
SS
SSR
STD
TAS
TGL
TMA
uTtC
ucL
VFR
VMC

Nadmo ska vyska
Pracovist uspoadani vzdusného prostoru
Nad stedni hladinou me
Vztazny bod letist
izeni letového provozu (vSeobecné)
LetiStni provozni zona
Dohlednost, oblanost a souasné poasi lepSi nez pdepsané hodnoty nebo podminky
izena oblast
izeny okrsek letist
VySka nad maem
Nouzovy vysila polohy
Letova informani oblast
Letova informani sluzba
Letova hladina
Stopa (mrova jednotka)
VSeobecny, vSeobecn
Zem
Globalni systém weni polohy
Indikovana vzdusna rychlost
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Pravidla letu pro let podle igtroj
Informace
Knot, uzel
Nebezpeny prostor
Zakéazany prostor
Omezeny prostor
Do asn rezervovany vzdusSny prostor
Do asn vyhrazeny vzdusny prostor
Vojenské oblastni stdisko izeni letového provozu
St edni hladina me
Maximalni vzletova hmotnost
Mezinarodni kancel&OTAM

Oznameni rozSované telekomunikaimi prostedky, obsahujici informaci oizeni, stavu nebo
zm n kteréhokoli leteckého ztzeni, sluzby nebo postumebo o nebezpg jejichz v asna
znalost je nezbytna pro pracovniky, ktee zabyvaji letovym provozem

Atmosféricky tlak vztazeny k vySce letighebo prahu drahy)

Atmosféricky tlak redukovany na etini hladinu me podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vyskoink zobrazeni nadmské vySky

Draha

Vychod slunce

Zéapad slunce

Sekundarni ghledovy radar

Standard, standardni

Prava vzdusna rychlost

Letmé pistani a vzlet (Touch-and-go landing)
Koncova izena oblast

Sv tovy koordinovany as

U ad pro civilni letectvi

Pravidla pro let za viditelnosti
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
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HLAVA 2.  APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU SLZ

2.1.
2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.4,

2.5,

2.6.

Pravidla provozu SLZ jsou zavazna pro kazdého, kdaZiva SLZ na GzemiCR.

Odpovédnost za dodrzovani pravidel provozu SLZ

Velitel letadla, bez ohledu na to, az idi letadlo i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly
Iétani, vyjma pipad , kdy velitel letadla se smi odchylit octhto pravidel za absolutmezbytnych
okolnosti v zajmu bezpaosti.

P edletova piprava

P ed zahajenim letu je velitel letadla povinen seahéense vSemi dostupnymi informacemi, které sajfyk
zamysleného letu. Bdletova piprava pro lety mimo letiStni okruh musi zahrnoyativé prostudovani
dostupnych aktuélnich meteorologickych zpravedpov di, s uvdzenim pozadavku na palivo aeni
nahradniho postupu proipad, Ze nebude mozné let dokibniak, jak byl planovan.

Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) Dodrzovat ustanoveni @dpis a postup, vztahujicich se k provozu SLZ, rozeini vzduSného prostoru
a pravidel létani.

b) Znét provozni a technicka data SLZ a jeho provommézeni a v provozu je dodrzovat,

c) Znat technicky stav SLZ.

d) Provadt prohlidky v souladu s letovou a provoznirp kou.

e) Véstv letadlové knize phled nalétanych hodin a zaznam o udi@bZ.

f)  Znat provozniad pouzivaného letist

Pilot nebo pilotni Zak je povinenigprovozu sportovniho létajiciho Zzeni dbat pokyninspektora
provozu, inspektora techniky nebo osob vykonawajistatni dozor podle zdkona a na jejich vyzadani
p edlozit doklady stanovené pro provoz SLZ.

V p ipad nehody letounu, pniz doslo k tzkému zranni nebo smrti nkteré osoby nebo k
podstatnému poSkozeni letounu nebo majetku, jeelédtadla odpovdny za podani zpravy nejrychlejsi
moznou cestou nejblizSimuiplusnému tadu nebo organu.

P i mimoletiStnim letu mit u sebe mapu s platnymhadnymi informacemi pro trazamySleného letu.

Bezprostredné pired letem, za letu a bezprogedné po ukorkeni letu je pilot nebo pilotni Zak povinen mit u
sebe tyto platné doklady:

a) Pr kaz totoZnosti

b) Pilotni pr kaz nebo doklad zaka

c) platny technicky prkaz SLZ

d) certifikat o pojistni odpovdnosti za Skody zpobené provozem SLZ (déle jen ,pojist
odpov dnosti*)

Pravomoc velitele letadla/SLZ
Velitel letadla/SLZ ma pravo rozhodnout s komeu platnosti o provedeni letu.

Zakaz ¥idit letadlo/SLZ a vykonéavat funkci ¢lena posadky

Pilot letadla/SLZ alenové posadky nesmi zahdjit let, je-li jejich qohast snizena zejména vlivem
alkoholického napoje, omamného presiku, Iéku, inavou, nevolnosti, Grazem nebo nerfoed letem a v
pr b hu letu je pilotu letadla/SLZ den m posadky zakazano pozivani alkoholickych napmmnamnych
prostedk , 1€k snizujicich schopnost vykonu funkdena posadky. Toto ustanoveni se vztahuje i nd dals$
osoby posadky letadla/SLZ, i kdyz nevykonavajhost souvisejici Szenim letadla/SLZ.
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HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1. Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem/SLZ

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo negpearm sobem, ktery by ohrozil Zivot nebo majetek jinych.
S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebastani, nebo s vyjimkou, kdy tak povoliliplusny Gad, letadlo
nesmi lett nad hust zastavnymi misty (msta, vesnice a jind obydlena mista) nebo nad sta@mén osob na
volném prostranstvi, pokud neni ve vySce, ktera pyipad vzniklé nouze umoznila stani bez ohrozeni osob
nebo majetku na povrchu zem

3.2. Shazovani a rozpraSovani

Ze SLZ za letu se nesmi nic shazovat nebo rozpaaSevyjimkou dodrzeni podminekgaepsanych
p islusnym Uadem nebo v souladu sigiuSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povoleytianym
p isluSnym stanovistn letovych provoznich sluzeb.

3.3.  Vleéeni
SLZ nesmi vléci jiné letadlo nebo jinygdm t, s vyjimkou dodrZeni pdepsanych podminek.

3.4. Akrobaticky let
S motorovym SLZ se nesmi provaekrobatické lety. Za akrobaticky let se povaZzuiji:

a) umysin provadné manévry s letadlem za letu, zahrnujici nahlémgnpolohy, neobvyklé polohy nebo
neobvyklé zmny rychlosti,

b) vychyleni letounu kolem jp né osy nahoru nebo dolice nez 30°,
¢) vychyleni letounu kolem podélné osy vpravo nebealeice nez 60°.
Poznamka: V fipade MPK se za akrobaticky provoz nepovazuji obrét$iyvnez je uvedeno

v bodech b) a c).
V prfipadé ULH se za akrobaticky provoz nepovazuji obratgivnez je uvedeno v bodu b).

3.5.  Skupinové lety

Letadla nesmi provadskupinovy let, s vyjimkou gdchozi dohody mezi veliteli letadelastnicich se letu. P
skupinovém letu vizeném vzdusném prostoru se musi dodrzet podmimdepsané fsluSnym Gadem
(0 ady) ATS. Tyto podminky zahrnuji nasledujici:

a) s ohledem na navigaci a hlaseni poloh se skupinazoge za jediné letadlo;

b) zarozstupy mezi letadly ipdaném letu odpovida vedouci skupiny a velitekatogch letadel ve
skupin . Tato odpovdnost zahrnuje i faze, kdy letadla manévruji progiy dosazeni vlastniho
rozestupu ve skupimp i jejim shromaz ovani a rozchodu;

c) kazdé letadlo musi udrzovat vzdalenost, kteragsghuje ban a podéln 1 km (0,5 NM) a vertikaln
30 m (100ft) od vedouciho skupiny.

3.6. Zakazané a omezené prostory

Letadlo/SLZ nesmi let v zakdzaném nebo omezeném prostoru, kteryéayl publikovan, s vyjimkou
dodrzeni podminek omezeni nebo se souhlasem s&ttyehoz izemim jsou tyto prostoryzeny.

3.7.  Vyhybani se srazkam
3.8. Vzdalenost mezi letadly

Letadlo nesmi let v takové vzdalenosti od jiného letadla, kterastwa ela nebezpéd srazky.

3.9. Pravo prednosti
Letadlo/SLZ, které ma pravo gdnosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

3.9.1. Letadlo/SLZ, které je podle nasledujicich pravipieyinno dat pednost jinému letadlu, se mu musi
vyhnout nadlétnutim, podlétnutim nebeg@létnutim, dokud se nedostane do dostetezdalenosti, p emz
musi vzit v Gvahu vliv turbulence v Uplavu za léyad

3.9.2. elni piblizovani

P iblizuji-li se dv letadla eln nebo piblizn eln a existuje-li nebezpésrazky, kazdé letadlo se musi
vyhnout zmnou kurzu doprava.
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3.9.3. Shihajici se trat

Shihaji-li se trat dvou letadel/SLZ, pblizn ve stejné hladin ma pednost to letadlo/SLZ, kteréifgtava
zprava, s vyjimkou nasledujiciho:

a) motorova letadla/SLZ £Si vzduchu musi datednost vzducholodim, kluzain a balénm,

b) vzducholod musi dat pednost kluzakm a balénm,

¢) kluzaky musi dat gdnost balémm,

d) motorova letadla/SLZ musi datganost letadim, ktera maji ve vieku jina letadla/SLZ nebegm ty.

3.10. Predlétavani

P edlétavajici je to letadlo/SLZ je to, které se krdrmu piblizuje zezadu po trati, svirajici s podélnou osou
druhého letadla/SLZ ahel mensi nez 70 stup edlétavané letadlo/SLZ maeqainost a pedlétavajici
letadlo/SLZ bez ohledu na to, zda stoupa, klesa jele vodorovném letu, se musi vyhnout mou kursu
vpravo. Zadna nasledujici zma ve vzajemnych polohach obou letadel/SLZ nezleapeg|étavajici
letadlo/SLZ povinnosti vyhnout se, dokud letadlaZStemine v dostat@é vzdalenosti.

3.10.1. P istani

3.10.1.1. Letadlo/SLZ za letu nebo pohybujici se po zemi nddsipednost letadlu/SLZ, kteréiptava nebo je v
posledni fazi pblizeni na pistani.

3.10.1.2. P iblizuji-li se dv nebo vice letadel/SLZ 2Sich vzduchu k letisti, za élem pistani, musi letadlo/SLZ
ve vysSi hladin dat pednost letadlu/SLZ nizSi hladinale letadlo/SLZ v nizSi hladimesmi vyuzit tohoto
pravidla k tomu, aby se zadilo p ed letadlo/SLZ, které je v posledni fazilghizeni na pistani nebo aby
takové letadlo/SLZ dlet lo. Motorova letadla/SLZ #Si vzduchu vSak musi datgainost kluzakm.

3.10.2. Nouzové pistani

Letadlo/SLZ, kterému je znamo, Ze jiné letadlo/S&zuceno nouzovp istat, musi dat tomuto letadlu/SLZ
p ednost.

3.10.3. Vzlet

Letadlo/SLZ pojizdjici na provozni ploSe letiSmusi dat pednost letadlu/SLZ, které vzléta nebo se chysta
vzlet t.

3.10.4. Pohyby letadel/SLZ po zemském povrchu
V p ipad nebezpei srazky mezi dvma letadly/SLZ pojizdicimi po pohybové ploSe letiSse musi
uplat ovat nasledujici:

a) p iblizuji-li se dv letadla/SLZ eln nebo piblizn eln, ob musi zastavit nebo, je-li to proveditelné,
vyhnout se doprava tak, aby byla mezi nimi zajidtdostatena vzdalenost,

b) sbihaji-li se drahy dvou letadel/SLZ gpinost ma letadlo/SLZ pojizdci zprava,

c) letadlo/SLZ, pedjizd né jinym letadlem/SLZ ma pdnost a pedjizd jici letadlo/SLZ musi udrZzovat
dostatenou vzdalenost od pdjizd ného letadla/SLZ.

3.11. Smér vzletu a pristani
Vzlet a pistani SLZ se provadi proti smu v tru, pokud konfigurace drahy nebo bezpast neuruji jinak.

3.12. Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkastisi bez ohledu na to, zda je nebo nerfizeném okrsku nebo
ATZ:

a) Pozorovat ostatni letiStni provoz zaelem vyhnuti se srazce;
b) Zaadit se do letiStniho okruhu nebo se mu vyhnout;
C) idit se publikovanymi postupy a izeném okrsku instrukcemi ATC.

3.12.1. Lety na neizené letist

Letadlo, které plétava na ndzené letist nebo z nho odlétava, je povinno dodrzet publikovagraFametry
letiStniho okruhu, pokud informaceijpta ze stanoviStAFIS nestanovi jinak. V jjpad , Ze parametry
letiStniho okruhu nejsou znamy, letadlo musi provadechny zat&y doleva pi p iblizeni na pistani nebo
po vzletu.
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3.12.1.1.

3.12.1.2.

3.12.1.3.

3.12.1.4.

3.12.1.5.

Letadlo, které plétava na ndzené letist nebo z nho odlétava, je povinno pouZivat pro vzlet stani
drahu podle nasledujiciho:

a) Vv provozni dohs letisté:
-podle informace ziskané od stanovi&fFIS.

- pilot musi zadat stanoviSAFIS o souhlas se zmou drahy, nevyhovuje-li mu wna draha v
pouzivani. Pilot letadla v nouzi musi oznamit unp@lzit jinou drahu, nez je drdha v pouzivani,
umoz uji-li to okolnosti.

b) mimo provozni dobu letisg:

«proti smru v tru, pokud bezpaost nebo konfigurace drahy neuii, Ze je preferovan jiny sm
a/nebo

-podle pedchazejici domluvy s provozovatelem letist/nebo
-podle informaci publikovanych v AIPR, Dil Il.

Letadlo, které je vybaveno funki radiostanici musi na ieeném letisti a v ATZ, bez ohledu na to, zda
je poskytovana letiStni letova informmd sluzba (AFIS), hlasit na fsluSném kmitotu p id leném a
publikovaném pro jednotliva letiSsvoji polohu, nadmekou vySku a zamyslenou letovou nebo pozemni
innost zpsobem a v rozsahu, ktery je uveden déle. Jinal(etadchazejici se na feeném letisti nebo v
letiStni provozni zénmusi byt na poslechu naigluSném kmitotu a musi vyuzit €hto informaci k vyhnuti
se srdzkam. Letadla musi hlasit:

a) Odlétavajici letadla:
-zahajeni pojizchi a innost po vzletu;
-umysl kizovat drahu nebo pojiztizp t po draze (i neaktivni);
«vstup na drahu;

-vzlet; (Piloti vrtulnik , kte i provad i vzlet z mista stani, a piloti kluzaka mist vzletu na draze
hlasi jen pipravenost ke vzletu),

+misto opusti okruhu;
+misto opustni ATZ;
b) P ilétavajici letadla:
«letiSt vzletu (neni-li totozné s letiSh pistani),
«polohu letadla ped vstupem do ATZ;
+misto zamysleného vstupu do letiStniho okruhu;
«polohu po vtru;
«polohu ped posledni zat&ou (base leg);
(Na pozadavek stanoviSAFIS mohou piloti vynechat hlaSeni poloh pdru a ped posledni
zatakou pipadn hlasit jiné polohy v ATZ. Polohy po tru a ped posledni zat&ou se nehlasi,
provadi-li letadlo pimé piblizeni.)
«polohu na koneném piblizeni - finale;
-nezdaené piblizeni (opakovani okruhu);
-umysl kizovat drahu nebo pojiztizp t po draze (i neaktivni);
-uvoln ni drahy v noci, nebo je-li dalSi znamy provoz &eikoneného piblizeni — finale;
c) Letadla prolétavajici ATZ:
+misto a nadmakou vysSku zamysleného vstupu do ATZ a vystupu Z;Alebo
-vzdalenost, zenpisny smr od letist, tra a nadmaoskou vySku, ktera ma byt leta uvnit ATZ.

Vertikalni poloha letadla v ATZ, musi byt vyjdha nadmaskou vySkou podle nastaveni vySkamna
letiStni QNH.

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery nignyslu pilet t na neizené letist nebo z nho
odlet t, je povinen pedem zkoordinovat flet nebo odlet se stanovigt AFIS nebo provozovatelem letist

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery nidmyslu provadt mistni innost na ndzeném letisti,
musi zkoordinovat takovolinnost se stanovisin AFIS nebo provozovatelem letidt ed jejim zahajenim.
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3.12.1.6. Pilot provadjici letovou innost z jiného mista v ATZ nebo zasahujici do AT@rovozni dob letist ,

musi dohodnout a zkoordinovat zamysSlenmunost se stanovidin AFIS nebo provozovatelem letigt ed
jejim zahajenim, neni-li stanoveno jinak vstusné koordinani dohod.

3.12.1.7. Pilot motorového padakového kluzaku vyuZivajici yatet a/nebo pstani letistni plochu mimo

3.13.

3.14.

vzletové a pstavaci drahy, musi datgmnost pistavajicim a startujicim letadh/SLZ.

Zadné z &chto pravidel nezbavuije velitele letadla odposdnosti provést opafeni, Wetné manévri pro
vyhnuti se srazce.

Rizené lety

Kazdy izeny let VFR musi byt pdm tem letového povoleni.

Letové povoleni naizeny let VFR nebo na jeh@st se musi vyzadat:
a) jsou-li provadny ve vzdusném prostorud C a D;
b) tvo i-li sou ast letiStniho provozu n&zenych letiStich, nebo
c) jsou-li provadny jako zvlastni let VFR

Letové povoleni se vydava na zakldetového planu gdlozeného stanovisti letovych provoznich sluzeb.
Velitelé letadel, ktd nepedloZili FPL, Zadaji letové povoleni na zékladiaj o letu pedanych gslusnému
stanovisti ATS na kmitdu nebo telefonem.

3.14.1. P edani udaj o letu VFR

Udaje o letu VFR se pdavaiji pislusnému stanovisti ATS na kmita nebo telefonem, pZadosti o letové
povoleni, pi p iletu a prletu, nejmén 3 minuty ped vstupem do CTR nebo TMAdy D a pi odletu z
izeného letiStnebo mista v CTR, nejméis minuty (u let VFR bez FPL z LKPR 10 minut) ¢d
zahajenim pojizchi nebo vzletem z heliportu, neni-li koordinadohodou stanoveno jinak.

3.14.2. Ukon eni izeni

S vyjimkou pistani naizeném letisti,izeny let musi co nejile hlasit pisluSnému stanovisti ATC, zZe
p estava byt ppdm tem poskytovani sluzbyzeni letového provozu.

3.14.3. Spojeni

Letadlo provadijici izeny let musi udrZzovat negirzit poslech na gsluSném hlasovém komunikam
kanalu letadlo-zema podle poeby navazat obousmmé spojeni s fislusSnym stanoviSt izeni letového
provozu, nestanovi-li jinak fslusny tad ATS pro letadla, ktera jsou sdsti letiStniho provozu nézeném
letisti.

3.14.4. Ztrata spojeni

3.15.

Letadlo se musi pokusit navazat spojeniislgsnym stanoviSim izeni letového provozu za pouZiti vSech

dalSich dostupnych prostlk . Mimo to musi letadlo, které je sasti letiStniho provozu ndzeném letisti,

sledovat takové instrukce, které mohou byt vydamyqci vizualnich signal

Pozndmka: V fipad, Ze ATS nepotvrdil opusii /izeného prostoru, musi pilofigtat na nejblizSim letisti
nebo ploSe SLZ a opdat oznamit telefonem.

Udaje o letu pro ziskani letového povoleni

3.15.1. Odlety VFR

-ldentifikace letadla

- Typ letadla*

- islo nebo misto stani,ipadn jiné letiSt nebo plocha v CTR
«LetiSt ur eni nebo misto pstani*

«Vystupni bod

3.15.2. P ilety a pr lety VFR

-identifikace letadla,

«typ letadla, *

+letiSt nebo misto vzletu, *

-letiSt nebo misto pstani, pipadn prostor innosti v CTR (podle vhodnosti), *
+sou asha poloha a hladina letu,
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-vypo itany as vstupu do CTR,

-vystupni bod (u prolétavajicich letadel), *
«potvrzeni informace ATIS s opakovanim QNH,
«zadost o letové povoleni.

* Ozna‘ené Udaje se népdavaji v pipad, jestlize byl pedlozen letovy plan.

3.16. Cas

Pouzivéa se svovy koordinovany as UTC vyjadovany v hodinach, minutach, a pokud se pozaduje,
v sekundach 24hodinového dne imajiciho o plnoci. (SE = UTC + 1 hod.; SEL = UTC + 2 hod.)
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HLAVA 4. PRAVIDLA PRO LET ZA VIDITELNOSTI

4.1. Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obl&nosti

S vyjimkou zvlastnich letVFR se lety VFR musi provatitak, aby letadlo/SLZ leto p i stejné nebo wsSi
dohlednosti a vzdalenosti od oblakez je stanoveno v tabulce.

T¥ida vzduSného prostoru C,D,E G

Letova dohlednost 8 kmv anad FL 100 (3050 m) | 5 km*
5 km pod FL 100 (3050 m)

Vzdalenost od oblak 1500 m horizontaln Vn oblak a za viditelnosti zem
300 m (1000 ft) vertikaln

*a) lety pi letové dohlednosti nizSi nez 5 km, ale ne ni&d H500 m mohou byt provady:

1) pirychlostech, které pp evladajici dohlednosti poskytnoum enou moznost \as spatit jiny provoz
nebo pekazky v ase, ktery dovoli vyhnout se srdzce s tim, ze péstIné hodnoty indikované vzdusnég
rychlosti (km/h) a letové dohlednosti (km) nesmi bytSi nez 100,

2) za okolnosti, p kterych pravdpodobnost setkani s jinym provozem by byla normétala, nap
v prostorech s malou hustotou provozu nebdepeckych pracich v nizkych hladinach

b) lety vrtulnik p i letové dohlednosti niz§i nez 1500 m, ale ne m&zi 800 m, mohou byt provad, jestlize
manévruji rychlosti, kterd poskytneém enou moznost \as spait jiny provoz nebo pekazky v ase, ktery
dovoli vyhnout se srazce.

4.2. Lety SLZ mohou byt provadény pouze ve dne, tj. v dob mezi zatatkem obéanského svitani a koncem
ob¢anského soumraku nebo v jiném podobnértasovém Useku, ktery nmize urtit prislusny Grad.

4.3. Povoleni lefi VFR

4.3.1. Pokud nebude schvalendglusnym tadem jinak, lety VFR se nesmi provadad FL 195 (5800 m), s
vyjimkou jak je uvedeno nize,

4.3.2. Lety VFR nad FL 195 (5800m)

4.3.2.1. Lety VFR nad FL 195 (5800m) do FL 285 (8477 mgtn , musi byt provachy:

a) uvnit do asn vyhrazeného nebo omezeného prostoru, nebo

b) v souladu s povolenim a podminkami vydanyrizenim letového provozuR, s.p., nebo mo ACC
Praha.

4.3.2.2. Lety VFR nad FL 285 musi byt provad/ pouze uvnitdo asn vyhrazeného nebo omezeného
prostoru.

4.4, Vysky leti

S vyjimkou vzletu a pstani nebo s vyjimkou povoleni vydanéhdspuSnym Gadem mimo prostory pro nacvik
sout zniho létani MPK nesmi byt let VFR provad

a) nad hust zastavenymi misty (nsta, vesnice a jind obydlena mista) nebo nad stadmén osob na
volném prostranstvi ve vySce nizsi nez 300 m (f€)atad nejvyssi pkazkou v okruhu 600 m od
letadla,

b) kdekoli jinde ve vySce nizSi nez 150 m (500 ft) machi nebo vodou.

c) ve vySce, ktera by neumoznila provést nouzovetgni v pipad poklesu nebo Uplné ztraty vykonu
pohonné jednotky.

4.5. Lety VFR, které jsou provadény po tratich nebo uvnitt ¥izenych prostoti, nebo do &chto prostori
smeFuji, musi nepretrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-ze#na prisluSném komunikanim
kmito ¢tu stanovis® letovych provoznich sluzeb, které poskytuje letowoinformaéni sluzbu, a hlasit mu
svou polohu podle poteby.
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4.6. Lety VFR musi byt provadény za stalé viditelnosti zen, kdy je mozné provadt let podle srovnavaci
navigace. Let nad obl&nosti mimo vzduSny prostor ¥idy G mize byt proveden, neni-li celkové pokryti
oblohy oblaénosti pod letadlem/SLZ tSi nez 4/8.

4.7. Zvlastni lety VFR

4.7.1.

4.7.2.

Zvlastni lety VFR se smi provadpouze v izeném okrsku, vnoblak za stalé viditelnosti zenp i
minimalni pizemni i letové dohlednosti 1500 m (800 m pro writky).

S vyjimkou, kdy je ziskano povoleni od stanovisteni letového provozu, lety VFR nesmi vzlétat nebo
p istavat na letisti vizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okrghorokrsku letist

v

a) Jestlize je zakladna nejnizSi vyzme oblanosti nizSi nez 450 m (1 500 ft); nebo
b) jestlize je pizemni dohlednost nizsi nez 5 km.

4.8. Tabulka cestovnich hladin do FL 145:
ZEM PISNA TRA

Od 000° do 179° Od 180° do 359°

Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR

Nadmoské vysky Nadmaké vysky Nadmaké vysky Nadmaké vysky

FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Mgt | Stopy
-90 - - - 0 - - - - -

10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -

30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 |5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 | 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 | 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 | 105 3200 10500
110 3350 11000 | 115 3500 11504 120 3650 12090 125 00 38| 12500
130 3950 13000 | 135 4100 13504 140 4250 14000 145 00 44| 14500
4.8.1. S vyjimkou let, kdy je v letovych povolenich nebo leteckynadem stanoveno jinak, musi byt waé

lety motorovych SLZ, které jsou provad/ ve vySce wtSi nez 300 m /1000 ft/ nad zemi, ktera je ssn
vySSi nez nadmeka vyska 900 m /3000 ft/, provay v hladin, ktera odpovida lené trati pedepsané
tabulkou cestovnich hladin.

4.9. Postupy pro nastaveni vySkoréru

4.9.1.

4.9.1.1.

49.1.2.

4.9.2.

4.9.3.

VSeobecn

Tyto postupy se vztahuji na vSechny lety. Vyjimkyaminky mohou byt stanovenyigluSnym
stanovistm ATS.

Tyto postupy popisuji metodu zaj@é/ani pislusného vertikalniho rozstupu mezi letadly astaji
poZadované vzdalenosti od teréntidm vSech fazi letu. Tato metoda je zaloZzena rladhdécich
ustanovenich:

P evodni nadmaka vySka
P evodni nadmaska vyska je nadmska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalnilmoletadlaidi
nadmoskymi vySkami. Pevodni nadmekéa vySka v celém FIR Praha je 5000 ft (1500 m) AMS

Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vy& #4000 ft (1200 m) AMSL se @vodni nadmaka
vySka zvySuje na nadmekou vySku, kterd odpovida vySce 1000 ft (300 mLAG

P evodni hladina

v
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Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vy& #4000 ft (1200 m) AMSL je pvodni hladina pro
vSechny lety VFR a pro lety IFR letici mimo tr&TS nejblizSi vysSi letova hladina nad vyskou 1600
(300m) AGL.

4,94, P evodni vrstva

VzduSny prostor mezi pvodni nadmakou vyskou a gvodni hladinou se nazyvagvodni vrstva.
Horizontalni let v pevodni vrstv neni povolen vyjma zvlastrpovolenych innosti.

4.10. Vyjadrovani vertikalni polohy letadla
Vertikalni polohy letadel musi byt vyjaavany:
a) letovymi hladinami u letu v nebo nadewpodni hladinou;
b) nadmoskymi vySkami pi letu v nebo pod gvodni nadmekou vyskou;
c) vySkami nad zemi ptra ovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemi;
Pipr letu pevodni vrstvou musi byt vertikalni poloha letadjgad ovana:
a) letovymi hladinami p stoupani; a
b) nadmoskymi vySkami pi klesani.

4.10.1. Jakmile bylo vydano povoleni nailplizeni a bylo zahajeno klesani naspani, m ze byt vertikalni
poloha letadla vyjadvana nadmaekou vySkou (QNH) za pdpokladu, Ze se neskava horizontalni let nad
p evodni nadmakou vyskou.

4.11. Zména z nadma‘ské vysky na letové hladiny a naopak
Zm na z nadmaké vySky na letové hladiny a naopak se provadi:
1) v pevodni nadmaké vySce p stoupani; a
2) v pevodni hladin p i klesani.

4.12. Popis oblasti pro nastaveni vySkorru
P iletu v nebo pod gvodni nadmakou vySkou musi byt na vySkomech nastaven nasledujici tlak:
a) ONH izeného letist
- vCTR, TMA a v ATZ, jehoz horni hranici nebo jefist tvoi spodni hranice TMA,
- pod TMA, pi vSech letech provadych mezi spodni hranici TMA definovanou nadskou vySkou
(AMSL)* a hladinou 1000 ft (300 m) pod touto hrainic

Poznamka 1: Spodni hranice TMA definovana nagkau vyskou (AMSL) je vZdy vztazena ke QNH
Fizeného letigt kterému TMA nélezi.

Poznadmka 2: Jednd se o lety v prostoru nachazegeitisre pod spodni hranici TMA /pkterych by pi
nespravném nastaveni tlaku mohlo dojit k nedmyslr@mezadoucimu naruseni TMA.

b) regiondlni (oblastni) QNH nebo QNH nejblizSihoimeného letist

- v ostatnich gpadech.

Pozndmka: Regionalni (oblastni) QNH jedpovd’ minimalni hodnoty QNH ve FIR Prahahiem
stanovenéhdasového obdobi.

4.12.1. Informace pro piloty

4.12.1.1. Informace o letiStnim QNH, teplota pevodni hladin v koncové izené oblasti jsou uvedeny ve
vysilanich ATIS nebo gdavany gslusnym stanoviSt ATS. Regionalni QNH je uvedeno v
meteorologickych vysilanich a na zadost je k digpaom stanovistich ATS.

4.12.1.2.  Hodnoty QNH jsou uvady v hektopascalech. Na vyzadani se poskytuje QMtlimetrech Hg.
Udaje o minimalnich letovych nadnskych vySkach jsou uvedeny ndgiusSnych mapéch.
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HLAVA 5.  SPECIFICKE POSTUPY PRO PROVOZ SLZ

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

54.1.

5.4.2.

5.4.3.

VSeobecna ustanoveni

Funkci velitele SLZ mZe vykonavat pouze osoba, kterd je drzitelem phetmn kazu zp sobilosti
p islusné kategorie.

Pro let Ize pouzit pouze SLZ, které:
a) odpovida poZzadavkn bezpenosti a ochrany Zivotniho prostli,
b) je evidovano v rejsiku sportovnich létajicich zaeni,
¢) ma platny technicky pkaz letové zpsobilosti,
d) bylo pro nj sjednano pojiSini odpovdnosti za Skody zsobené provozem.

Kazda osoba na palulsLZ musi byt po celou dobu letu upoutana na svésh fnezpenostnimi pasy.

Kazda osoba na palulsLZ bez kabiny musi za letu pouzivat ochranndlby V p ipad replik
a napodobenin historickych letadel 2e byt ochranna pba nahrazena jinou vhodnou pokryvkou hlavy.
Pokud pilba nebo vtrny Stitek nechrani zrak, musi mit ndaln ochranné bryle po celou dobu letu.

Kazda osoba na palulsLZ musi mit odv takového druhu a byt tak obkna, aby se Zzadnast odvu
nemohla za letu uvolnit proudem vzduchu.

Cinnost posadky SLZ po mimdadné letecké udalosti

lenové posadky SLZ, ktese stali Gastniky mimoadné letecké udalosti, jakoz i druhé osoby které
jsou U astniky letového provozu, pokud jim to umozni oksitha zdravotni stav, jsou povinniinit
neprodlen nasledujici opagni:

a) kzachran zivot , zdravi posadky SLZ a vSech ostatnich osob,

b) k zabranni ekologickych skod,

¢) kzachran materialu a majetku,

d) kzajistnisvdk dokumentace, vztahujici se k udalosti

e) kzabezpeeni trosek SLZ pged dalSim poSkozenim neodbornou manipulaci, zaizepiod.

posadka SLZ, ktera se stalaagtnikem mimadné letecké udalosti nebo se o ni ddzla je povinna o
ni uv domit pislusné organy zabyvajicich se 8afm mimoadnych leteckych udalosti.

Dvoumistna SLZ

Jsou-li druha mista pouzivana jinymi osobami, riltgmm, instruktorem nebo inspektorem, musi mit
pilot SLZ kvalifikaci instruktora gslusné kategorie SLZ nebo nalétano minimd@ letovych hodin na
p islusném druhu SLZ*; z toho 5 hodin samostatnévéetioby na pouzitém typu SLZ.

*Poznadmka: Doba 50 letovych hodin se neupl@ u piloti s kvalifikaci nejménPPL.

P ed letem s dalSi osobou na palubusi pilot SLZ provést minimalr8 vzlety a pistani za poslednich
90 dni na typu, se kterym bude let proveden.

Spousgni motoru
Motor SLZ Ize spoust, pouze pokud je dostatey volny prostor v blizkosti vrtule.

P iru nim spoustni motoru SLZ musi byt spiny nasledujici podminky:
a) SLZ musi byt obsazeno pilotem nebo pilotnim zakem,

b) kola podvozku SLZ musi byt zalozena kliny, nebo $hzsi byt z kazdé stranyigrzovano nejmén
jednou osobou,

Cc) motor m Ze roztaet pouze polena osoba; tato osoba nesmi mit na switné asti od vu, které by
mohly byt zachyceny vrtuli,

d) zapnout nebo vypnout zapalovani motorwzepilot pouze na jednoznay pokyn spousjiciho.

Pilot nesmi spoust motor SLZ spoustem, pokud se nepsvd il, Ze p ed letounem je dostatey
prostor pro zastaveniipadného nezadouciho pohybu SLZ.
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5.4.4. B hem spousni motoru SLZ nesmi pilot ohrozit vrtulovym proudemduchu osoby nebo majetek za
SLZ.
5.4.5. Rotor UL vrtulniku smi byt uveden motorem do pohypouze je-li v kabinza izenim pilot ULH
p eSkoleny na dany typ, nebo Zak opravink samostatnym lein na tomto typu. Tato osoba smi UL
vrtulnik opustit az po Uplném zastaveni rotoru.
5.4.6. Signaly pouzivané mezi pilotem a pomocnikemrp nim spoustni motoru.
VYZNAM SIGNAL
Pilot z eteln, viditelnym zp sobem, ukazuje sesnou ruku v pst, palec je
ZAPNUTO vzty en smrem NAHORU
VYPNUTO Pilot z eteln , viditelnym zp sobem, ukazuje sesnou ruku v pst, palec je
vzty en smrem DOL
5.5. Klasifikace vzduSného prostoru ATS
5.5.1. Vzdusny prostor je rozden do ty klasifika nich tid C, D, E a Gkteré jsou srovnatelné sni, které
doporu uje ICAO. Prostoklasifikovany jako C, D, a E jézeny vzduSny prostor.
5.5.1.1. T ida C vzduSného prostoru zahrnuje:
- TMA PRAHA,;
- vzdusny prostor nad FL 95 do FL 660.
5.5.1.2. T ida D vzduSného prostoru zahrnuje:
- CTR/TMA vsech leti$ s vyjimkou TMA PRAHA,;
5.5.1.3. T ida E vzdusného prostoru zahrnuje:
- prostor mimo CTR/TMA nad 1000 ft AGL do FL 95.
5.5.1.4. T ida G vzduSného prostoru zahrnuje:
- s vyjimkou CTR vzdusny prostor od zemho 1000 ft AGL.
KLASIFIKACE VZDUSNEHO PROSTORU ATS
- Poskytovana sluzba Minima dohlednosti VMC g4 Omezeni Pozadavky na | ©
2 G vzdalenosti od oblak rychlosti radiové spojen] S
g12| 53 S0
| 3| 28 23
a N %
-
C |IFR |IFR od IFR Sluzba izeni letového | Neaplikuji se Neaplikuji se Stalé Ano
IFR od | provozu obousmrné
VFR
VFR| VFR od | Sluzba izeni letového |[v a nad FL 100 IAS 250 KT/ Stale Ano
IFR provozu pro zajisni 8 k m dohlednost, 1500 m | 460 km/h obousmrné
rozstupu od IFR let horizontalni a 1000 ft pod FL 100
informace o provozu vertikalni
VFR (a na Zadost i radu|kzdalenost od oblaosti
vyhnuti) pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft
vertikalni
vzdéalenost od oblaosti
D |IFR |IFR od IFR Sluzba izeni letového | Neaplikuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu vetn 460 km/h obousmrné
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informace o VFR pod FL 100
letech (a provozni
informace vyhnout se
provozu na zadost)
VFR [Nezajis uji| Informace o provozu v anad FL 100 IAS 250 KT/ Stélé Ano
se mezi VFR a IFR lety (a | 8 km dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmrné
na zadost provozni horizontalni a 1000 ft pod FL 100
informace vyhnout se | vertikalni
provozu) vzdalenost od oblaosti
pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft
vertikalni
vzdalenost od oblaosti
E |IFR |IFR od IFR Sluzba izeni letového | Neuplat uji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu a informace o 460 km/h obousmrné
provozu let VFR, pokud
je to proveditelné
VFR [Nezajis uji| Informace o provozu, | Dohlednost 5km IAS 250 KT/ Ne Ne
se pokud je to proveditelné| 1500m horizontaln 460 km/h
300m od oblak
G | IFR [NezajiS uji| Letova informani sluZzbal Neuplat uji se IAS 250 KT/ | Stalé Ne
se 460 km/h obousmrné
VFR [Nezajis uji| Letova informani sluzbal 1500 m dohlednost mimo IAS 250 KT/ NevyZaduje se| N¢
se obla nost za dohlednosti zen| 460 km/h
p i rychlostech, které umozni
v as spaitt jiny provoz nebo
p ekdzky a vyhnout se srézce s
tim, Ze podil indikované
rychlosti km/h a letové
dohlednosti (km) nesmi byt
v tSi nez 100; a za okolnosti
p i kterych pravdpodobnost
setkani s jinym provozem by
m la byt mala, nap v
prostorech s malou hustotou
provozu.
5.5.2. Upozorn ni pro uzivatele vzdusSného prostoru
5.5.2.1. Lety vojenskych proudovych letadel rychlosti vy$8% 250 KT (460 km/hod.):

Ve vzdusném prostoru, kde plati omezeni rychldsi RT (460 km/hod.), vojenska proudova letadla
nebudou s ohledem na jejich letové vlastnosti apawpln nych dkol , ve vSech gpadech dodrzovat vySe
uvedeny rychlostni limit.
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HLAVA 6. SIGNALY
6.1. Swételné a pyrotechnické signaly

Od letiStniho Fizeni
Swétlo

Letadlu za letu

Letadlu na zemi

+ Stalé zelené Btani povoleno

Vzlet povolen

Dejte pednost jinému letadlu a

+ Stalé . :
Stale ervene pokra ujte po okruhu

St jte

+ Série zelenych zablesk Vra te se na pstani*

Pojizdni povoleno

+ Série ervenych zablesk LetiSt neni bezpené, nepistavejte!

Opuste pistavaci plochu v
pouzivani

P ista te na tomto letiSti a pokrajte

+ Série bilych zablesk na odbavovaci plochu*

Vra te se do vasi vychozi polohy 1
letisti

Bez ohledu na jakékoli pdeslé

ervené pyrotechnické instrukce zatim nefstavejte

+ Zam eno na dotyné letadlo
* Povoleni k pistani a pojizdni bude vydano

6.2. Nawvéstni plocha

a

Nav stni plocha se na letisti nebo ploSe pro vzletyistdni SLZ zizuje jen tehdy, kdyZ je uena k pouzivani

pozemnich vizuélnich nasti ke komunikaci s letadlem za letu.

Poznamka:

informacni sluzby nebo, kdyz le#dtzivaji letouny bez radiového vybaveni. Pozeranéini
nawsti mohou byt uziteé v gipad poruchy oboustranného radiového spojeni s letadlem
Takové informace, které mohou by#ledy pozemnimi vizualnimi néstidly, maji byt obvykle k

dispozici v AIP nebo NOTAM.

6.3. Pozemni vizualni signaly

Takové nésti mohou byt nezbytné, jestlize letiSema letiStnfidici wz nebo stanoviétietecké

Zéakaz pristani

Horizontalni ervena tvercova deska se Zlutymi Uhlégkami vylozena v
signalni ploSe znamena, Zaégpani jsou zakazana a zakaz se prpedobn
prodlouzi.

Potieba zvlasStni opatrnosti i priblizeni nebo gristani

Horizontalni ervena tvercova deska s jednou Zlutou Uhliogou vyloZena v
signalni ploSe znamend, Ze vzhledem ke Spatnému gtavozni plochy
nebo z jakékoli jiné p iny se musi pblizeni na pistani a pistani provadt
zvlaS opatrn.

Pouziti drah a pojezdovych drah

Horizontalni bila inka, vyloZzena v signalni ploSe znamena, Ze setad¢|
pozaduje, aby fstavala, vzlétala a pojizth pouzena drahach a pojezdovyqg
drahach.

Stejna horizontalni bilanka jako na pedchazejicim obrazku, avSak s
ernymi pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhowafcich inky,
vyloZena v navstni ploSe znamena, Ze se od letadel pozaduje altgvala

a vzlétala pouze na drahach, ale jiné manévry neloyi®mezeny na drahy
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pojezdové drahy.

Uzawreni drah a pojezdovych drah

K iZze v jedné napadné barzluté nebo bilé, vyloZzené horizontaima
drahéach a pojezdovych drahach nebo jejéstech, vyznaiji plochu
uzavenou pro pohyby letadel.

Smeéry pro pristani nebo vzlet

Horizontalni bilé nebo oranzovéigtavaci T vyznaujici smr, ktery maji
letadla pouzivat pro stani a vzlet, ktery musi byt rovnatny s dikem T a
sm ovat k jeho pi nému rameni.

Poznamka: Pouziva-li se v noci, jagtavaci T bd’ oswtleno nebo
vyznaeno bilymi stly.

Horizontalni bilé nebo oranZzovéigtavaci T s ernym pruhem v ose iku a
p i ky vyzna ujici smr, ktery maji letadla pouzit proiptani a vzlet na
drahach pouzivanych pro letecké prace v zkistvi, lesnim a vodnim
hospodéstvi.

Skupina dvou islic vylozena svisle na letiStrdici v Zi nebo v jeji blizkosti,
ukazuje letadlm na provozni ploSe smvzletu, vyjadeny v desitkach
stup k nejblizSi desitce stup magnetického kompasu.

Pravy provozni okruh

Je-li horizontéln vyloZena v signalni ploSe nebo na konci drahytmomea
pasu v pouzivani, doprava lomena Sipka napadné bemamena, ze zatidy
p ed pistanim nebo po vzletu se maji provédoprava.

OhlaSovna letovych provoznich sluzeb

Vertikdln umistné erné pismeno C na zZlutém podkladznauje
ohlaSovnu letovych provoznich sluzeb.

o NIST 1T

Provoz kluzéki
Dvojity bily k iz, vyloZeny horizontalnv signalni ploSe znamena, Ze se
letiSt pouzivéa pro kluzéky a Ze lety kluzdgrav probihaji.

Vysadky na letisti
ty i oranZzové obdélnikové plochy sestavené do tvauels prazdnym
tvercem uprosed znamenaji, Ze na letisti se proyjasdysadky.

"
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6.4. Signaly k¥izeni na odbavovaci ploSe

1. Doprovod na konci kfidla/pravodce

Zvednéte pravou ruku nad droven hlavy s ty€i smérujici nahoru, tyéi v leveé ruce
sméfujici doli pohybujte smérem k t&lu.

Poznamka.- Tento signal prostiednictvim osoby nachazejici se na konci kiidia
letadla poskyluje znameni pilofovi/ fidicimu na odbavovaci ploSe/bbsiuze
vytladujici letadlo z mista stani, Ze pohyb letadel na a nebo z odstavné plochy
neni blokovan.

2. Uréit stani

Zvednéte zcela nataZzené paZe primo nad hlavu s tyGemi sméfujicimi vzhiru.

3. Pokracujte k dalsimu signalistovi nebo jak je nafizeno leti$tni Fidici
véZi/pozemnim fzenim

UkaZte obémi paZzemi vzhiru, pohybujte paZemi k boku téla a ukazujte tyéemi
smérem k daldimu signalistovi nebo pojiZzdéci plose.

4. Pfimo vpied

Ohybejte nataZené paZe v loktech a ty€emi pohybujte nahom a doli od vysky
hrudniku k hlavé.
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5 a). Toéte do leva (z pohledu pilota)

S pravou paZi a tyéi nataZzenou pod uthlem 90° k télu, leva ruka vytvari signal
vpred. Rychlost pohybu signalu (pohybu paZe) uriuje pilotovi rychlost toéeni
letadia.

5 b). Toéte doprava (z pohledu pilota)

S levou paZi a ty&i nataZenou pod dhlem 90° ktélu, prava ruka vytvari signal
vpfed. Rychlost pohybu signaiu (pohybu paZe) urtuje pilotovi rychlast toéeni
letadla.

6 a). Normalni zastaveni

Zcela rozpazte paZe a tyte do stran pod tihlem 90° a pomalu jimi pohybujte nad

6 b). Nouzove zastaveni

Nahle vzpazie paZe a tyce k temeni hlavy, piekiizie tyCe.
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7 a). Zabrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vySku ramene s dlani otevienou. Ujistéle se, 7e mate
vizualni kontakt s letovou posadkou, seviete ruku v pést. Nehybejie se dokud
nephjmete od letové posadky potvrzeni zdviZzenymi palci.

7 b). Odbrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vysSku ramene s dlani sevienou v pést. Ujistéie se, 7e
mate vizualni kontakt s letovou posadkou, oteviete dlan. Nehybejie se dokud
nepijmete od letové posadky potvrzeni zdviZzenymi palci.

a). Spalky zasunuty

S paZemi a tyCemi zcela vziyfenymi nad hlavou, pohybujte tyCemi k sobé
pohybem _zapichnuti* do sebe aZ se tyfe dotknou. Ujistéte se, Ze letova
posadka potvrdi pfijeti signalu.

b). Spalky odstranény

S paZemi a tyfemi zcela vztyfenymi nad hlavou, pohybujte tyéemi od sebe
pohybem , zapichnuti* od sebe. Ujistéte se, 7Ze letova posadka potvrdi pfijeti
signalu. Neodstranujte Spalky dokud neni dan souhlas letovou posadkou.
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—————,

9. Spousténi motoru()

Vztyéte pravou paZzi K arovni hlavy sty sméfujici nahom a zaénéte Kruhovy
pohyb ruky a soucasné levou paZi zvednutou nad troven hiavy ukaZie na mofor,
kiery ma byt spusién.

10. Vypnuti motori

Natahnéie paZi s tyéi dopfedu pfed télo v Grovni ramene; rukou a tyéi pohybujte
kvrcholu levého ramene a tyci pohybem napfic pfes krk tahnéte k vrcholu
pravého ramene.

11. Zpomalte

Pohyb rozpaZenymi paZemi smérem doli _placavym pohybem® pohybovat
tyéeminahoru a doli od pasu ke kolenim.

12. SniZte otd&ky motoru(d) na uréené strané

Paze dole s dianémi sméfujicimi k zemi, poté pohyby pravou nebo levou rukou

nahom a dolil, coZ udava, Ze by meély byt snizeny otacky motoni (i) na prave nebo
levé strané
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15. Potvrzeni/ivée v poradku

Zvednéte pravou pazi do urovne hlavy s tyci ukazujici nahoru nebo vkazte ruku
s palcem nahoru, leva ruka zustava po strané u kolena.

Poznamka. — Teato signdl g 67 poulivan jako technickyiqrovozni spojovact
signal.

*16. Viseni

PaZe a tyte zcela natahnéte pod thlem 90° k bokim.

*47 . Pohybujte se vzhiam

PaZe a tyfe zcela natahnéte pod ihlem 90° k bokim a s dianémi sméfujicimi
nahoru pohvbujte rukama smérem vzhlru. Rychlost pohyvbu udava rychlost
stoupani

*18. Pohybujte se dola

Paieo a tyfe zcela natdhndte pod dhlem 90° k bokim a s diandmi smérujicimi
doli pohybujte rukama smérem dold. Rychlost pohybu udava rychlost klesani.
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“19 a). Pohybujte se horizontalné vievo
(z pohledu pilota)

Natahnéte paZ honzontalné ped dhlem 90° k pravéemu boku téla. Pohybujte
druhou paziv témze sméru pohybem znazomujicim zametani

“19 b). Pohybujte se horizontalné vpravo
{(z pohledu pilota)

MNatahnéte paZi horizontalngé pod dhlem 90° klevému boku téla. Pohybujie
druhou paZi v témZe sménu pohybem znazomujicim zametani.

*20. Pristarite

PaZe s tytemi zkfiite smé&rem doll a pfed télem.

21. Vyckavejte/ budte pripraven

PaZe atyfe zcela natahnéte smérem dold pod dhlem 45° k bokim téla. Vytkaveijte,
dokud neni letadiu povolen dalsi manévr.
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6.5. Zakroé&ovani proti civilnim letadlam
6.5.1. innost letadla, proti kterému se zakuge
6.5.1.1. Letadlo, proti kterému zakraje jiné letadlo, musi okamzit
a) plnit instrukce zakraujiciho letadla, vyhodnocovat vizualni signaly godgidat na nv souladu s
postupy podle tabulky ,Signdly iniciované zaku@cim letadlem a odpoudi letadla, proti kterému se
zakro uje;
b) je-li to mozné, uvdomit p isluSné stanovistietovych provoznich sluzeb;
c) pokusit se navazat radiové spojeni se zakjfoim letadlem nebo s {sluSnym stanoviStm idicim
zakro ovani pomoci vSeobecného volani nadi®&m kmitotu 121,5 MHz s udanim své identifikace a
povahy letu;
d) je-li vybaveno odpovid@m SSR, nastavit mod A, kod 7700, pokud neobdréiijistrukce od
p isluSného stanovistetovych provoznich sluzeb;
e) je-livybaveno ADS-B nebo ADS-C, nastaviigiluSnou nouzovou funkci, je-li k dispozici, pokud
neobdrzi jiné instrukce od iglusného stanovistetovych provoznich sluzeb.
6.5.1.2. Jestlize se instrukce radiemijaté z jakychkoli zdroj liSi od instrukci pedavanych zakraijicim
letadlem pomoci vizudlnich signaletadlo, proti kterému je zakrovano, musi zadat okamzité vyteni a
p itom se i naddleidit vizualnimi instrukcemi pdavanymi zakraujicim letadlem.
6.5.1.3. Jestlize se instrukce radiemijaté z jakychkoli zdroj liSi od instrukci radiem pdavanych
zakro ujicim letadlem, letadlo, proti kterému je zakveano, musi zadat okamzité vyfleni a pitom se i
nadale idit instrukcemi, které radiem @dava zakraujici letadlo.
6.5.2. Signaly pouzivané v fpad zakro ovani
6.5.2.1. Signaly iniciované zakraujicim letadlem a odpodi letadla, proti kterému se zakige
Série | Signaly zakrayjiciho letadla Vyznam Odpov di I_etadla, proti kterému Vyznam
se zakrouje

1 Kyvani z kidla na kidlo a blikani Proti vam je | Kyvani z kidla na kidlo a Rozumim,
polohovymi svtly v nepravidelnych zakro ovano. | blikani polohovymi swvtly v provedu.
intervalech (pistavacich svtel v pipad | Nasledujte | nepravidelnych intervalech a
vrtulniku), provadné v poloze mirnnad | m . nasledovani.

a ped letadlem a zpravidla vievo od
letadla, proti kterému se zakrge (nebo
vpravo v pipad jestli se zakrauje proti
vrtulniku). Po potvrzeni mirna
horizontalni zatéa zpravidla doleva
(nebo doprava v fpad vrtulniku) do
pozadovaného kurzu.

Poznamka 1: Meteorologické podmink
nebo konfigurace terénu mohou
vyzadovat, aby zaktajici letadlo
zmenilo polohy a srr zaté&’ky popsany
vyse v sérii 1.

Poznamka 2: Jestlize letadlo, proti
kterému se zakeoje, neni schopno
udrzovat rychlost zakemjiciho letadla,
od zakrd@ujiciho letadla se ¢ekava, ze
bude krouzit kolem letadla, proti kterému
se zakrduje a zakyvaikdly, kdykoli jej
miji.

2 | Ostry odpoutavaci manévr od letadla, | M Zete Kyvani z kidla na kidlo. Rozumim,
proti kterému se zakraje, sestavajici ze pokra ovat. provedu.
stoupavé zat&y se zmnou kurzu 90
stup nebo vice bez kovani smru
drahy letadla, proti kterému se zakuge.
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Vysunuti podvozku (je-li to mozné),
stalé zapnuti fistavacich svel a pelet
nad drahou v pouzivani nebo zakuje-li
se proti vrtulniku, peletem pistavaci
plochy pro vrtulniky. V pipad vrtulniku
zakro ujici vrtulnik provede pblizeni na
p istani a provede viseni v blizkosti

p istavaci plochy.

P ista te na
tomto letisti.

Vysunuti podvozku (je-li to
mozné), stalé zapnuti

p istavacich swel a nasledovani
zakro ujiciho letadla. Kdyz se pq
p eletu nad drahou v pouzivani
nebo nad pstavaci plochou pro
vrtulniky p istani povazuje za
bezpené, pokraovani na

p istani.

Rozumim,
provedu.

Signaly iniciované letadlem, proti kterému se zalje a odpovdi zakro ujiciho letadla

Signaly letadla, proti kterému se
zakro uje

Vyznam

Odpovdi zakro ujiciho letadla

Vyznam

Zasunuti podvozku (je-li to mozné) a
blikani pistavacimi svtly p i p eletu
nad drahou v pouzivani nebo nad

p istavaci plochou pro vrtulniky ve vysg

Letist , které
jste uril, je

e

nevyhovujici.

Je-li zadouci, aby letadlo, proti
kterému se zakraije,
nasledovalo zakrajici letadlo
na jiné letist, zakro ujici letadlo

Rozumim,
nasledujte
m.

nad 300 m (1000 ft), ale ne vySe nez 600 zasune podvozek (je-li to mozng)

m (2000 ft) (v pipad vrtulniku ve vySce a pouzije signal ze série 1,

nad 50 m (170 ft), ale ne vySe nez 100{m p edepsanych pro zakngjici

(330 ft) nad drovni letiSta krouzeni nad letadlo.

drahou v pouzivani nebo nadgpavaci

plochou pro vrtulniky. Neni-li schopen

blikat p istavacimi svtly, blikat

jakymikoli jinymi sv tly, kter& jsou k

dispozici.

Pravidelné Nemohu Pouziti signal ze série 2, Rozumim.
rozsv covani a zhasinani vSech provést. p edepsanych pro zakngjici

sv tel, ktera jsou k dispozici, letadlo.

zp sobem vyraznodliSnym od

zableskovych svel.

Nepravidelné blikani vSemi stly, ktera | Jsem v tisni. | poyzitj signal ze série 2, Rozumim.

jsou k dispozici.

p edepsanych pro zakngjici
letadlo.
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HLAVA 7. AEROVLEKOVY PROVOZ

7.1. VSeobecna ustanoveni

7.1.1. Velitel vle ného SLZ odpovida pd vzletem za celkové zhodnoceni situace pro nzletaklad
posouzeni délky, 3y, sklonu a unosnosti povrchu, hmotnosti eleého kluzaku a vimého SLZ, snru a
rychlosti v tru, teploty vzduchu, pkazek ve smu vzletu apod.

7.1.2. Velitel vle ného SLZ odpovida za pouziti pouze k tomutelud schvéleného SLZ vybaveného
schvalenym vlenym zaizenim, zptnym zrcatkem a za pouziti vieeho lana dlouhého minimald0 m, s
nejmén jednou mechanickou pojistkou o stanovené pevnosti.

7.1.3. Velitel vle ného SLZ se musi seznamit s omezenimianého kluzaku uvedenymi v jeho letové
p iru ce a pipadn se seznamit s metodikou vzletu \deého kluzaku. Po celou dobu od okamzZiku rozjezdu
za U elem vzletu az do okamziku vypnuti kluzéku je etlile ného SLZ odpowdny za bezpené provedeni
celého aerovleku a za dodrzovani pravidel |étaglit® kluzaku je odpowdny za bezpené izeni kluzaku ve

vleku.
7.1.4. Velitel vle ného SLZ musi byt drzitelem kvalifikace vieka
7.1.5. Pilot kluzaku odpovida za posouzeni vhodnosti pjp&tera neni letiSm a za poueni osob na ploSe,

v etn p ipadného pomocnika uillla kluzaku.

7.1.6. Velitelé letadel musi aerovleky provdd souladu s postupy a omezenimi uvedenymi v &efoivu ce
pouzitych letadel.

7.1.7. Aerovleky, kdy vleené letadlo je SLZ se smi provéd
a) zleti§,
b) ploch pro vzlety a pstani SLZ

7.1.8. Aerovleky, kdy vleené letadlo neni SLZ se smi provéad
a) zletis,
b) z udrzovanych ploch uenych pro vzlety a stani (tzv. zaloznich vojenskych ploch, schvaléngtoch
pro SLZ) o minimalnich roznrech 550 x 35 m pouze po vynucenychstanich. Takové aerovlieky
m Ze provést jen velitel ULL se zkuSenosti minimdh0 vzlet a pistani pi aerovlecich, z toho

minimaln 25 vzlet a pistani pi aerovlecich na pouzitém typu ULL, pokud provozeVvaLL
nestanovil podminky fsn jSi.

7.2. Signaly pouzivané i vzletech aerovleku.
Pokud se p vzletu v aerovleku pouziva signalizace, musi®aZft n ktery z nize uvedenych zgob

signalizace.

7.2.1. Manualni signalizace

SIGNAL ZPUSOB SIGNALIZACE

ST Jnebo ZAKAZ VZLETU Vztyeny erveny praporek, bily praporek u pravé nohy

POJIZD J nebo NAPINEJ LANO Vztyeny erveny praporek, mavani bilym praporkem \
arovni pasu

LANO NAPNUTO Vzty eny bily praporek,erveny praporek u levé nohy

VZLET POVOLEN Mavnuti bilym praporkem ve smu vzletu, erveny
praporek u levé nohy
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STUJ nebo ZAKAZ VZLETU —vzty eny erveny LANO NAPNUTO -vzty eny bily praporekerveny

praporek, bily praporek u pravé nohy praporek u levé nohy

POJIZDEJ nebo NAPINEJ LANO — vzty eny erveny | VZLET POVOLEN — méavnuti bilym praporkem do

praporek, bilym praporkem mavat v Urovni pasu sm ru vzletu, erveny praporek u levé nohy

Doporu ené rozmry praporku jsou 50 x 50 cm. Vyjime |ze pouZit signalizaci rukama bez prapork

7.2.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

Signalizace pomoci radiového spojeni. Jako signdiyeli vie ného SLZ se pouzivaji pouze fraze
,St j, ,napinej“ a ,napnuto”, vydavané pozemni radasti nebo pilotem kluzaku palubni radiostanici.

Pravidla pro vleky kluzaki

Velitel vle ného SLZ s kluzakem ve vieku ire vlétnout do stoupavého proudu, ve kterém kripoyz i
kluzak/kluzaky, pouze ve stejném smyslu krouzZeaid MrouZzici kluzak mze vlétnout pouze v fpad
vySkového rozestupu t&iho nez 1000 ft (300 m) ve stejném smyslu krou2églitel vie ného SLZ musi
neustale sledovat okolni kluzaky. Dojde-li k neb=ngmu piblizeni k ostatnim kluzakn, musi ihned
stoupavy proud opustit. V Zadnénigad nesmi velitel vieného SLZ ve snaze vleny kluzak usedit
vytvo it nebezpenou situaci pro ostatni kluzaky.

Velitel vle ného SLZ musi provativdechny manévry hem letu (manipulace sipusti motoru,
zm ny sm ru nebo vysky letu) plynule tak, aby napilot kluzaku mohl vas a bezpen reagovat.

Velitel vle ného SLZ pi p echodu do klesani musi velmi pozvolna snizovat nykmtoru pi
sou asném pevad ni SLZ do mirného klesaniipstalé rychlosti letu. Klesavy let s kluzakem \eku musi
byt provadn pi stalé rychlosti.

Signal k vypnuti dava velitel viaého SLZ zetelnym stidavym naklannim letadla kolem podélné osy
letadla. Pilot kluzadku se e vypnout i na zakladsvého rozhodnuti. Sestup e velitel vieného SLZ
zahdjit, aZ kdyz se bezpe p esvd i, ze je kluzak vypnut. stavat s kluzakem ve vleku je zakdzano krom
p ipad nouze, kdyZ nelze vypnout vigé lano u vleného SLZ ani u kluzaku.

Velitel vle ného SLZ nesmi psestupu s lanem provéadorudké zmny smru a vysSky letu a p
sestupu musi sledovat okolni provozetn paraSutist) za U elem zamezeni nebezpeho sblizeni
s ostatnim provozem a nesmizibvat vertikaln nebohorizontaln trasu provozovaného letisStniho okruhu v
jeho vySce.

Pokud velitel SLZ odhazuje vieé lano, musi tak init do volného prostoru letiSinebo plochy pro
vzlety a pistani SLZ. Nélet za &lem shozeni lana se provadi ve amRWY, p edal-li informaci o tomto
umyslu ATC nebo AFIS (je-li poskytovana) a podl@agych pokyn nebo informaci.
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7.3.7. P istavat s vlenym lanem je mozno zagdpokladu, Ze volny konec lana se poprvé dotkne zem
nejd ive aZ v pedpoli RWY, na kterou je provado pistani a neni-li pstani s lanem provozovatelem letist
zakazano. Nad vSemiipodnimi i umlymi p ekdZzkami vetn osob a zvat musi byt konec lana v minimalni
vySce 10 m. Za gkazku vysokou 5 m se pro toto i dalSi ustanovahto pedpisu rozumi jakékoli
neuzavené komunikace (silnice, cesty, Zzelemhidrahy, vodni toky atd.) p istupné Gelové plochy
(parkovist, hist , vodni plochy atd.).

7.3.8. Pojizd ni s lanem musi velitel SLZ provéadak, aby se lano pohybovalo kolenekdzek a osob v
bezpené vzdalenosti. V fpad i kratkodobého odstaveni SLZ sgojenym lanem v prostoru kudy mohou
pojizd t letadla nebo jiné mobilni prostdky, musi byt lano gazeno k letadlu do maximalni vzdalenosti 5
m od vle ného zaizeni, a to tak, aby se na lanu nevyiyosmy ky.

7.3.9. P elety s kluzakem ve vleku musi byt provag v minimalni vySce 1000 ft / 300 m nad zemi.
7.4. Nouzové fFipady

7.4.1. Dojde-li ve fazi od poatku rozjezdu do nadzvednuti vieého SLZ od zemk UmysIinému nebo
nedamysinému vypnuti vieého lana od kluzaku nebo od viého SLZ, musi byt provedeny postupy k
zabranni narazu kluzaku do vleého SLZ. Paklize je zbyvajici délka RWY/plochy @bs na pro peruseni
vzletu, snizuje velitel vieného SLZ po dostataé asové prodlevpozvolna rychlost a mirnvybo i, pokud
je to mozné, z prodniho smru vzletu do prostoru bezegkazek. Pilot kluzaku ihned zahéifnost pro
bezpené zastaveni neboipadn p istani s pouzitim plného vysunuti vzduSnych brodisledn
mechanické brzdy podvozku, sleduje vié letadlo, a pokud je to mozné, vyba p vodniho smru do
volného prostoru. V ppad , Ze nelze odvratit jinak srazku s wblgm letadlem, musi vybd za pomoci
polozeni kidla na zem. Paklize je po vypnuti uigho lana zbyvajici délka RWY/plochy pro bezpe
pozvolné peruseni vzletu nedostate, pokrauje velitel vie ného SLZ ve vzletu a kluzak provedéspani
bez nebezpé srazky s vlenym letadlem a vyuZije vySe popsanych postpm zabranni srazky s
p ekdzkami na konci RWY/plochy (navijak, porost zi&stkem apod.).

7.4.2. Dojde-li ve fazi od poatku rozjezdu do nadzvednuti vietho SLZ od zemk ztrat tahu pohonné
jednotky a tim k neovlivnitelnému snizovani rychipsebo k jiné zavadbranici pokraovani ve vzletu,
vybo i plynule velitel vieného SLZ co nejdve do volného prostoru, aby tim vytigrostor pro kluzak.
Velitel kluzaku postupuje obdobiak je uvedeno vySe. Vieé lano musi vypnout neprodlejak velitel
vle ného SLZ, tak pilot kluzaku.

7.4.3. Dojde-li k vypnuti vleného lana po nadzvednuti vieého SLZ od zem pokra uje velitel vle ného
SLZ ve vzletu a pilot kluzaku provede vynucenistani na zbyvajiciast letist nebo do terénu.

7.4.4, Dojde-li ke ztrat tahu pohonné jednotky nebo k jiné zavadanici pokraovani v letu az ve fazi po
nadzvednuti vleného SLZ od zem vypne velitel vieného SLZ ihned vleé lano a s ohledem na povahu
zavady provede vynucenéigiani. Je-li to mozné (nejde o Uplnou ztratu tablonné jednotky a letadlo je
ovladatelné) a vzhledem k situaci vhodné, nasie SLZ ped vypnutim kluzéku k letisti.

7.4.5. Vynucené pistani vle ného SLZ nebo kluzaku s lanem je kromipad krajni nouze zakazano.
Z stane-li vlené lano zapnuté u kluzéku a je-li vySka letu destst, zalétne pilot kluzaku nad letist
vle né lano odhodi do volnésti letiSt a provede pstani. V pipad nutnosti odhodit viené lano mimo
letiSt , p ipadn az ped pistanim, musi pilot kluzaku zvolit takové mistoy&ku letu, aby nedosSlo k
ohroZeni osob a majetku na zemi al@tu s visicim lanem byla dodrZena stanovenanmmmi vySka konce
vle ného lana nad pkazkami.

7.4.6. V p ipad, Ze pilot kluzaku nevypne ani po opakovaném znawlenné lano, doleti velitel vismého
SLZ s kluzdkem nad letiSt tam kluzak vypne. Pilot kluzaku se nad volnywsporem letiSt pokusi visici
lano vypnout. Nepodé&li se lano ani po opakovanych pokusech vypnoustdva pilot kluzaku s visicim
lanem tak, aby byla dodrZzena stanovena minimalgkakonce vieného lana nad pkazkami.

7.4.7. V p ipad vzniku nouzové situace, kdy po opakovanych pokusegde viené lano vypnout ani u
vle ného SLZ ani u kluzaku se dopouje pistani s kluzdkem ve vleku. Velitel vieého SLZ provede
pozvolny sestup a fplizeni na pistani s ohledem na moznosti kluzaku sledovat bezpdrahu letu. Pilot
kluzdku musi vlené SLZ pozorn sledovat a udrzovat napnuté lano. Velitel mi&ho SLZ musi po stani
za pouziti pipusti pohonné jednotky snizovat rychlost dojezdavpln , aby zabranil pblizovani kluzaku k
letadlu. Za timto Celem musi gstat tak, aby vyuzitelna délka RWY byla dostgci pro prodlouzeny
dojezd. Je-li dané letiSpro eSeni takovéto nouzové situace z hlediskkdzek v prostoru fblizeni na
p istani a délky RWY nevyhovujici, hby velitel vle ného SLZ zvolit pro pstani jiné vhodné letist Pilot
kluzaku musi po gstani pouzit intenzivnmechanickou brzdu podvozku a pIné vychylky vzdasnyrzd
k zamezeni pblizovani kluzaku k vlenému letadlu a gjeti vie ného lana.
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7.4.8. Nezvladne-li pilot kluzaku vzlet ve fazi do nadzweti vie ného SLZ od zem(zp sobi nebezp@é
vybo eni), musi vypnout vlemé lano. Stejnvy eSi nebezpeaou situaci i velitel vieného SLZ sam, paklize
pilot kluzaku v as nevypne viené lano.

7.5. Omezeni
7.5.1. P i vleku nesmi byt na palutSLZ jind osoba nez velitel SLZ.

7.5.2. Vlek provad ny pomoci SLZ do vinového a rotorového pranide zakazan. V fpad neplanovaného
vstupu do oblasti vinového nebo rotorového pradnusi velitel SLZ tento prostor co nejrychlejiustit.

7.5.3. Vlek vice nez jednoho kluzaku provdy pomoci SLZ je zakazan.
7.5.4. Vleky transparentjsou zakazany.
7.5.5. Vleky kluzaku mimo PK s kdlem na zemi jsou zakazany.

7.5.6. Vleky kluzaku z terénu provadé prostednictvim ULL jsou zakazany.
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HLAVA 8. PRAVIDLA PRO VYSADKOVE LETY

8.1. VSeobecna ustanoveni
8.1.1. Velitel vysadkového letadla musi byt drzitelem kfihce vysazova.

8.1.2. K vysadkovym letm m Ze byt pouzito pouze SLZ k tomutoalu schvéalené. Letovaipu ka takto
schvaleného sportovniho létajicihoizani musi byt opatna dodatkem — provozni podminky pro provad
vysadkovych let.

8.1.3. Sou asti vybaveni SLZ pvysadkovych letech musi byt b, ktery je pevnspojen § rou s drakem
letounu a je dostupny pro obleny posadky.

8.1.4. Velitel vysadkového letadla musi byt vybaven zaohyan padakem, ktery musi mit v prhu celého
letu &dn pipevn nkt lu nebo SLZ musi byt vybaveno zachrannym systémem.

8.1.5. P i vysadkovych letech nze byt na palubSLZ krom velitele vysadkového letadla jen paraSutista
s kvalifikaci kategorie ,C* a vySSi. ParaSutistasimnit na kazdou jednotlivou akciigluSné povoleni
inspektora parasutismu k seskokze SLZ.

8.1.6. Seskoky ze SLZ Ize provédpouze na runi otevirani.

8.1.7. Je z,akézéno provadvysadky souasn z vice letadel/SLZ z enych hladin v jednom prostoru
vysazeni.

8.1.8. Publikace vysadkovénnosti

8.1.8.1. LetiSt oznaena symbolem padiéu na letecké map

Symbol padaku vyznam ,havigani vystrahy na provadi vysadkové innosti“ v horizontalnich hranicich
ATZ pro obdobi SR-SS do horni hranice vzduSnéhstpra tidy E nebo do spodni hranice TMA.

8.1.8.2. Letist neoznaena symbolem padku na letecké map

Na t chto letiStich mZe byt vysadkovainnost provadna jen v rozsahu navigai vystrahy publikované
zpravou NOTAM. Zadost se @dklada NOF nejpoz@l do 10 hodin pedchéazejiciho dne.

8.1.8.3. Vysadky mimo letist.

Pro vysadkovouinnost je nutné publikovat omezeny prostor. Pozaklge nutné pedlozit AMC minimaln
7 pracovnich dni pdem pokud omezeni ne@géahne 24 hodin hem 3 po sobjdoucich dnech. Prostor

innosti m Ze byt ve vzduSném prostoridy G a E; pro innost v prostorechidy D a C je nutné ziskat
povoleni pisluSsného stanoviSATC.

8.1.8.4. Za pedani podklad pro publikaci navigani vystrahy je zodpowny provozovatel letist za pedani
pozadavk na vyhrazeni omezeného prostoru provozovatellket&ddrobnosti o pdavani podkladjsou
publikovany v Letecké informai p iru ce, ast ENR.

8.2. Povinnosti velitele vysadkového SLZ

8.2.1. Velitel SLZ zamysSlejici provést vysadkovy letizeném vzdusném prostoridly C nebo D, musi k této
innosti ziskat letové povoleni odigluSného stanoviSIATC. V p ipad vydaného povoleni musi velitel
letadla ohlasit zaatek a konec vysadkuipluSnému stanovisti ATC, jestlizeiglusné stanoviStATC
nestanovilo jinak.

8.2.2. Velitel SLZ zamyslejici provést vysadkovy let vedugném prostoruitdy E, musi nejpozgi 5 minut
p ed zahajeniminnosti ohlasit telefonem stanovisti poskytujicisndaném prostoru ATS nebo radiem na
p islusném kmitotu tohoto stanovisStzahajeni vysadk Po skoneni vysadk ohlasi neprodlenjejich
ukon eni stejnym zpsobem.

8.2.3. Povinnosti velitele letadla uvedenélancich vySe nze na zakladdohody splnit gslusné stanovist
AFIS a naslednjej radiem informovat. Bez pdani tchto informaci musi velitel letadla povazovat uvegle
povinnosti za nesplmé.
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8.2.4. Velitel SLZ je odpovdny za pipravu a prb h letu ve smyslu doenych pedpis a mé jeSt nasledujici
povinnosti:

a) seznamit se s planem vysadk stanovit misto nastupu parasutisty,

b) zaletu sledovat okolni provoz, pokynyinformace pislusného stanoviSATC nebo AFIS, sledovat
nav sti na doskokové ploSe, je-li to proveditelné, ialpSn na n reagovat. Pokud obdrzi informaci o
zakazu seskoknebo o jeho odvolani, nebo informaci o zmrychlosti pizemniho vtru, p eda tuto
informaci paraSutistovi,

€) u SLZ s tlanym uspoadanim pohonné jednotky muséd vyskokem vypnout motor a paraSutista
vy kat do zastaveni vrtule,

d) p eruSit nebo zastavit seskoky, nastane-li jakaklase ohrozujici bezpaost seskok i provozu ve
vzduchu nebo na zemi, a neprodlentom informovat gslusné stanoviStATC, FIC nebo AFIS;

e) vpipad nouzové situace s koneou platnosti vydat pokyn k nouzovému opnétetadla;

f)  pistoupani, po ukoreni vysadku a nasledném klesani riatani sledovat okolni letovy provozetn
sestupujiciho paraSutisty zaelem zabrami srazky i nebezpeného sblizeni. Klesani provads
bezpené vzdalenosti od pdpokladaného prostoru sestupu paraSutisty,

g) pipojizd ni k/od mista nadstupu parasutighebo mistu daasného stani pp estavce ped dalsi
vysadkem, je-li toto misto v blizkosti mista nastygarasutist) sledovat a respektovat pokyny
signalisty, je-li ustanoven.

8.3. Signaly na doskokové plose

8.3.1. Doskokova plocha se ve dne oza@ ty mi oranzovymi obdélniky o min. rozmu 5 x 1 m,
sestavenymi do tvaru iZe, s volnym tvercem o min. rozntu 1 x 1 m uprosed. Oznaeni doskokové
plochy se umisuje v blizkosti planovaného mista praspani paraSutist

8.3.2. Signalem pro zakaz nebogouSeni seskokje odstranni asti oznaeni viz obrazek. Obnoveni seskok
se signalizuje obnovenim ypodniho znaeni. Uvedena signalizace nenahrazuje informaedgvané radiem
pilotovi vysadkového letadla.

Stazeno jedno rameno: Stazena d¥ protilehla
Zakaz seskoku s kruhovymi ramena.
padaky Do asny zakaz vysadk
letoun z stava na okruhu
Piny k¥iz:
Plocha v provozu, vysadky
povoleny

Stazen cely Kiz: zakaz vysadk, p ikaz k pistani letounu



