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Ultralehké letouny, motorové záv� sné kluzáky, motorové 
padákové kluzáky, ultralehké vírníky, ultralehké vrtulníky  
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HLAVA 1.  DEFINICE A ZKRATKY 

Cestovní hladina 
Hladina dodr�ovaná letadlem b� hem zna� né � ásti letu. 

Další osoba na palub�  SLZ 
Za další osobu na palub�  SLZ se pova�uje osoba bez p�íslušné letecké kvalifikace. 

Dohlednost 
Pro letecké ú� ely je za dohlednost pova�ována v� tší z: 

a) nejv� tší vzdálenosti, na kterou je mo�no spolehliv�  vid� t a rozeznat na sv� tlém pozadí � erný p�edm� t 
vhodných rozm� r� , umíst� ný u zem� ; a 

b) nejv� tší vzdálenosti, na kterou je mo�no spolehliv�  rozeznat na neosv� tleném pozadí sv� tla o svítivosti 
p� ibli�n �  1000 cd. 

Dráha (RWY) 
Vymezený obdélníkový prostor na pozemním letišti, ur� ený pro vzlety a p� istání letadel. 

Hladina 
Všeobecný výraz pou�ívaný k vyjád�ení vertikální polohy letadla znamenající bu�  výšku, nadmo�skou výšku nebo 
letovou hladinu. 

Hlásný bod 
Stanovené zem� pisné místo, vzhledem k n� mu� se m� �e hlásit poloha letadla. 

Informace o provozu 
Informace vydaná stanovišt� m letových provozních slu�eb, kterou se pilot upozor� uje na jiný známý nebo pozorovaný 
letový provoz, který se m� �e nacházet v blízkosti polohy letadla nebo jeho zamýšlené trati a která má pilotovi pomoci 
vyhnout se srá�ce. 

Koncová � ízená oblast (TMA) 
� ízená oblast ustanovená obvykle v místech, kde se trat�  letových provozních slu�eb sbíhají v blízkosti jednoho nebo 
více hlavních letiš	 . 

Kurz 
Sm� r, do n� ho� sm�� uje podélná osa letadla, vyjád�ený ve stupních od severu (zem� pisného, magnetického, 
kompasového nebo sí	 ového). 

Let podle p� ístroj �  (let IFR) 
Let provád� ný v souladu s pravidly pro let podle p�ístroj� . 

Let za viditelnosti (let VFR) 
Let provád� ný v souladu s pravidly pro let za viditelnosti. 

Letadlo 
Za�ízení schopné vyvozovat síly nesoucí jej v atmosfé�e z reakcí vzduchu, které nejsou reakcemi v�� i zemskému 
povrchu. 

Poznámka: Výraz „letadlo“ pou�ívaný v kontextu tohoto p�edpisu m� �e mít také význam pilot, velitel letadla, 
letadlo nebo let. 

Letadlová kniha 
Doklad o provozu a údr�b�  letadla. 

Letecká informa� ní p� íru� ka (AIP) 
P�íru� ka vydaná státem nebo pov�� enou organizací, obsahují letecké informace trvalého charakteru, d� le�ité pro letecký 
provoz. 
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Letišt�  
Vymezená plocha na zemi nebo na vod�  (v� etn�  budov, za�ízení a vybavení), ur� ená bu�  zcela, nebo z � ásti pro p�ílety, 
odlety a pozemní pohyby letadel. 

Letištní provoz 
Veškerý provoz na provozní ploše letišt�  nebo plochy pro vzlety a p� istání SLZ a všechna letadla letící v jejich 
blízkosti. 

Letištní provozní zóna (ATZ) 
Vymezený vzdušný prostor, který slou�í k ochran�  letištního provozu. 

Poznámka: Letištní provozní zóna je z� ízena na letištích, kde není poskytována slu�ba � ízení letového provozu. Je 
vymezena horizontáln�  kru�nicí (nebo její � ástí) o polom� ru 3 NM (5,5 km) od vzta�ného bodu letišt�  a 
vertikáln�  zemským povrchem a nadmo�skou výškou 4000 ft (1200 m). Zasahuje-li vertikáln�  nebo 
horizontáln�  do takto vymezeného prostoru vzdušný prostor t� ídy C nebo D nebo zakázaný prostor, 
tvo� í hranice ATZ hranice t� chto prostor� . 

Letištní letová informa� ní slu�ba (AFIS) 
Letová informa� ní slu�ba na stanoveném letišti poskytovaná pro bezpe� né a ú� inné provád� ní letištního provozu. 

Letištní � ídící v� � 
Stanovišt�  ustavené k poskytování slu�by �ízení letového provozu letištnímu provozu. 

Letištní slu�ba � ízení 
Slu�ba �ízení letového provozu pro letištní provoz. 

Letoun 
Letadlo t� �ší ne� vzduch s pohonem, vyvozující vztlak za letu hlavn�  z aerodynamických sil na plochách, které za 
daných podmínek letu z� stávají v�� i letadlu nepohyblivé. 

Letová dohlednost 
Dohlednost dop�edu z kabiny letadla za letu. 

Letová hladina 
Hladina konstantního atmosférického tlaku, vzta�ená ke stanovenému základnímu údaji tlaku 1013,2 hektopascal�  
[hPa] a odd� lená od ostatních takových hladin stanovenými tlakovými intervaly. 

Poznámka 1: Tlakom� rný výškom� r je kalibrován podle standardní atmosféry: 
kdy� je nastaven na QNH, ukazuje nadmo�skou výšku; 
kdy� je nastaven na QFE, ukazuje výšku nad referen� ním bodem QFE; 
kdy� je nastaven na tlak 1013,2 hektopascal�  (hPa), m� �e být pou�it k indikaci letových hladin. 

Poznámka 2: Výrazy „výška“ a „nadmo�ská výška“, které jsou pou�ity v Poznámce 1, se vztahují k tlakovým a nikoliv 
ke geometrickým výškám nad terénem � i nad mo�em. 

Letová informa� ní oblast (FIR) 
Vzdušný prostor stanovených rozm� r� , v n� m� se poskytuje letová informa� ní slu�ba a pohotovostní slu�ba. 

Letová informa� ní slu�ba (FIS) 
Slu�ba poskytovaná za ú� elem podávání rad a informací k bezpe� nému a ú� innému provád� ní let� . 

Letová provozní slu�ba (ATS) 
Výraz zahrnující letovou informa� ní slu�bu, pohotovostní slu�bu, letovou poradní slu�bu a slu�bu �ízení letového 
provozu (oblastní slu�bu �ízení, p� ibli�ovací slu�bu �ízení nebo letištní slu�bu �ízení). 

Letová a provozní p� íru � ka 
Dokumentace obsahující údaje o letadle, technický popis, provozní postupy a omezení, pokyny pro obsluhu, údr�bu a 
opravy. 

Letové informa� ní st� edisko (FIC) 
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Stanovišt�  z�ízené k poskytování letové informa� ní slu�by a pohotovostní slu�by. 

Letové povolení 
Oprávn� ní vydané veliteli letadla provést let nebo v letu pokra� ovat za podmínek ur� ených stanovišt� m �ízení letového 
provozu. 

Poznámka 1: Výraz "letové povolení" se obvykle zkracuje na "povolení", pou�ije-li se v p� íslušných souvislostech. 

Poznámka 2: Zkrácenému výrazu "povolení" m� �e p�edcházet "pojí�d� ní", "vzletu", "odletu", "tra�ové", "p� iblí�ení" 
nebo "p� istání", k ozna� ení p� íslušné � ásti letu, ke které se povolení vztahuje. 

Letový plán 
P�edepsané informace vztahující se k zamýšlenému letu letadla nebo jeho � ásti poskytované stanovištím �ízení letového 
provozu. 

Letový provoz 
Všechna letadla za letu nebo pohybující se na provozní ploše letišt� . 

Maximální vzletová hmotnost 
Nejv� tší hmotnost, p� i které letadlo vyhovuje p�edpis� m pro letovou zp� sobilost. 

Meteorologické podmínky pro let za viditelnosti (VMC) 
Meteorologické podmínky vyjád�ené dohledností, vzdáleností od obla� nosti a výškou základny nejni�ší význa� né 
obla� né vrstvy, které jsou stejné nebo lepší ne� p�edepsaná minima. 

Mez povolení 
Bod, ke kterému bylo letadlu ud� leno letové povolení. 

Nadmo� ská výška (Altitude) 
Vertikální vzdálenost hladiny, bodu nebo p�edm� tu pova�ovaného za bod, m�� ená od st�ední hladiny mo�e (MSL). 

Náhradní letišt�  
Letišt� , na které letadlo m� �e pokra� ovat, kdy� p� istání na letišti zamýšleného p�istání nebo pokra� ování v letu na toto 
letišt�  není mo�né nebo �ádoucí. 

Poznámka:Letišt�  odletu m� �e být pro daný let i náhradním letišt� m letišt�  ur� ení. 

Náv� stní plocha 
Plocha na letišti pou�ívaná k umis	 ování pozemních náv� ští. 

Nebezpe� ný prostor 
Vzdušný prostor vymezených rozm� r� , ve kterém mohou v ur� ité dob�  probíhat � innosti nebezpe� né pro let letadla. 

Ne� ízené letišt�  
Letišt� , na kterém se neposkytuje slu�ba �ízení ATC. 

Noc 
Doba mezi koncem ob� anského soumraku a za� átkem ob� anského svítání nebo jiný podobný � asový úsek mezi 
západem a východem slunce, který m� �e stanovit p�íslušný ú�ad. 

Poznámka: Ob� anský soumrak kon� í ve� er, kdy� st� ed slune� ního disku je 6 stup��  pod horizontem a ob� anské 
svítání za� íná ráno, kdy� je st� ed slune� ního disku 6 stup��  pod horizontem. 

Oblastní slu�ba � ízení 
Slu�ba �ízení letového provozu pro �ízené lety v � ízených oblastech. 

Oblastní st� edisko � ízení 
Stanovišt� , ustanovené k poskytování slu�by �ízení letového provozu �ízeným let� m v �ízených oblastech pod jeho 
pravomocí. 



Zn� ní ze dne 01.06.2010 Hlava 1, str.: 4 
UL 1 Pravidla provozu sportovních létajících za� ízení: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH 

 

 

Omezený prostor 
Vzdušný prostor vymezených rozm� r�  nad pozemními prostory nebo mezinárodními vodami státu, ve kterém je let 
letadla omezen v souladu se stanovenými podmínkami. 

Pilot SLZ 
Pilot sportovního létajícího za�ízení je osoba, která je dr�itelem platného pilotního pr� kazu a sportovní létající za�ízení 
� ídí. 

Platná mapa 
Platná mapa je mapa obsahující platné letecké informace. 

Platný letový plán 
Letový plán zahrnující zm� ny, pokud k nim došlo pozd� ji vydanými povoleními. 

Podaný letový plán (FPL) 
Letový plán, tak jak je podán stanovišti ATS pilotem nebo ur� eným zástupcem bez následných zm� n. 

Plocha pro vzlety a p� istání SLZ 
Vymezená plocha na zemi nebo na vod�  (v� etn�  budov, za�ízení a vybavení), ur� ená bu�  zcela, nebo z � ásti pro p�ílety, 
odlety a pozemní pohyby SLZ. 

Pohotovostní slu�ba 
Slu�ba poskytovaná za ú� elem vyrozumívání p�íslušných organizací o letadlech, kterým se má poskytnout pátrací a 
záchranná slu�ba a asistence t� mto organizacím podle pot�eby. 

Pohybová plocha 
� ást letišt�  ur� ená pro vzlety, p� istání a pojí�d� ní letadel, sestávající z provozní plochy a odbavovací plochy (ploch). 

Pojezdová dráha (TWY) 
Vymezený pás na pozemním letišti, z�ízený pro pojí�d� ní letadel a ur� ený ke spojení jedné � ásti letišt�  s druhou. 

Pojí�d � ní 
Pohyby letadel na povrchu letišt�  s pou�itím vlastní síly, s výjimkou vzletu a p� istání.  

Pojí�d � ní za letu 
Pohyby vrtulník�  nad povrchem letišt�  s p�ízemním ú� inkem p�i rychlostech obvykle ni�ších ne� 37 km/h (20kt). 

Poznámka: Skute� ná výška m� �e být r� zná a n� které vrtulníky mohou po�adovat pojí�d� ní za letu nad 8 m 
(25 ft) AGL aby sní�ily turbulenci zp� sobenou p� ízemním ú� inkem nebo umo�nily vydání povolení 
s podv� šeným nákladem. 

Práh dráhy  
Za� átek té � ásti RWY, která je pou�itelná pro p� istání. 

Prostor pro nácvik sout� �ního létání MPK 
Horizontáln�  a vertikáln�  vymezený prostor ur� ený pro specifickou sportovní � innost MPK schválený hlavním 
inspektorem provozu MPK. 

Provozní plocha 
� ást letišt�  ur� ená pro vzlety, p� istání a pojí�d� ní letadel, s výjimkou odbavovacích ploch. 

P� evodní nadmo� ská výška 
Nadmo�ská výška, ve které nebo pod ní� se vertikální poloha letadla �ídí nadmo�skými výškami. 

P� evodní hladina 
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Je nejni�ší pou�itelná letová hladina nad nadmo�skou výškou 5000 ft AMSL. 

 

P� ibli�ovací slu�ba � ízení 
Slu�ba �ízení letového provozu pro �ízené lety p� ilétávajících a odlétávajících letadel. 

P� istávací plocha 
� ást pohybové plochy, ur� ená pro p� istání nebo vzlety letadel. 

P� ízemní dohlednost 
Dohlednost na letišti hlášená oprávn� ným pozorovatelem nebo automatickými systémy. 

Rada k vyhnutí se provozu 
Rada poskytnutá stanovišt� m letových provozních slu�eb, ur� ující manévry pomáhající pilotovi vyhnout se srá�ce. 

Radiotelefonie 
Zp� sob radiového spojení ur� eného pro vým� nu informací hlasem. 

� ízená oblast 
� ízený vzdušný prostor sahající nahoru od stanovené výšky nad zemí. 

� ízené letišt�  
Letišt� , na kterém je letištnímu provozu poskytována slu�ba �ízení letového provozu. 

Poznámka: Výraz "� ízené letišt� " nazna� uje, �e letištnímu provozu se poskytuje slu�ba � ízení letového provozu. To 
však nemusí nutn�  znamenat existenci � ízeného okrsku. 

� ízený let 
Jakýkoliv let, který je p�edm� tem letového povolení. 

� ízený okrsek (CTR) 
� ízený vzdušný prostor, sahající od povrchu zem�  do stanovené výšky. 

� ízený vzdušný prostor 
Vymezený vzdušný prostor, ve kterém se poskytuje slu�ba � ízení letového provozu v souladu s klasifikací vzdušného 
prostoru. 

Slu�ba � ízení letového provozu 
Slu�ba poskytovaná za ú� elem: 

a) zabra� ovat srá�kám: 

a. mezi letadly a  

b. na provozní ploše mezi letadly a p�eká�kami a 

b) udr�ovat rychlý a spo�ádaný tok letového provozu. 

Stanovišt�  AFIS 
Stanovišt� , které poskytuje letištní letovou informa� ní a pohotovostní slu�bu na ne�ízeném letišti a v ATZ. 

Stanovišt�  letových provozních slu�eb 
Výraz zahrnující stanovišt�  � ízení letového provozu, letové informa� ní st�edisko nebo ohlašovnu letových provozních 
slu�eb. 

Stanovišt�  � ízení letového provozu 
Výraz, zahrnující oblastní st�edisko �ízení, p� ibli�ovací stanovišt�  � ízení a letištní � ídící v� �.  

Sportovní létající za� ízení (SLZ) 
Je maximáln�  dvoumístné letadlo nebo sportovní padák, ur� ené k létání pro vlastní pot�ebu nebo pot�ebu jiných osob za 
ú� elem rekreace, individuální osobní dopravy, sportu nebo výcviku pilot� , které není uskute�� ováno za ú� elem 
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dosa�ení zisku, s výjimkou výcviku pilot� , let�  záv� sných a padákových kluzák�  s pasa�érem a seskok�  sportovních 
padák�  s pasa�érem. 

Druhy sportovního létajícího za� ízení jsou zejména: 
a) ultralehký kluzák - UK 

b) ultralehký letoun - ULL 

c) motorový padákový kluzák - MPK 

d) motorový padákový kluzák s motorem na podvozku - MPG 

e) motorový padákový kluzák s motorem na zádech pilota - PPG 

f) ultralehký vrtulník - ULH 

g) ultralehký motorový vírník - ULV 

h) motorový záv� sný kluzák - MZK 

i) záv� sný kluzák - ZK 

j) padákový kluzák - PK 

k) sportovní padák – P. 

Tlaková nadmo� ská výška 
Atmosférický tlak vyjád�ený nadmo�skou výškou, která odpovídá tomuto tlaku ve standardní atmosfé�e. 

Tra�  
Pr� m� t dráhy letu letadla na povrch zem� , jeho� sm� r se v kterémkoliv bod�  obvykle vyjad�uje ve stupních, m�� ených 
od severu (zem� pisného, magnetického nebo sí	 ového). 

Velitel letadla 
Pilot ur� ený provozovatelem nebo, v p�ípad�  všeobecného letectví, vlastníkem k velení a pov�� ený provedením 
bezpe� ného letu. 

Vle� ení (dále aerovlek nebo vlek) 
je let, p� i kterém SLZ vle� e kluzák za ú� elem vzletu a následného stoupání do výšky a prostoru, vhodného pro 
zamýšlenou � innost kluzáku nebo jeho p�epravy do místa plánovaného p�istání, které je jiné ne� letišt�  vzletu.  

Vy� kávací místo dráhy 
Stanovené místo ur� ené k ochran�  dráhy, p�eká�kové roviny nebo kritického/citlivého prostoru, ve kterém pojí�d� jící 
letadla a mobilní prost�edky musí zastavit a vy� kávat, pokud jim není letištní � ídící v� �í povoleno jinak. 

Výsadkový let 
je let za ú� elem vysazení parašutisty nebo paraglidisty. 

Výška 
Vertikální vzdálenost hladiny, bodu nebo p�edm� tu pova�ovaného za bod, m�� ená od stanovené roviny. 

Zakázaný prostor 
Vzdušný prostor vymezených rozm� r�  nad pozemními prostory nebo nad teritoriálními vodami státu, ve kterém jsou 
lety letadel zakázány. 

Zvláštní let VFR 
Let VFR, kterému vydala slu�ba �ízení letového provozu povolení k letu v � ízeném okrsku v meteorologických 
podmínkách horších ne� VMC. 

Pou�ité zkratky: 
AAL Nad úrovní letišt�  

ACC Oblastní st�edisko �ízení 

AFIS Letištní letová informa� ní slu�ba 

AGL Nad úrovní zem�  

AIP Letecká informa� ní p�íru� ka 
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ALT Nadmo�ská výška 

AMC Pracovišt�  uspo�ádání vzdušného prostoru 

AMSL Nad st�ední hladinou mo�e 

ARP Vzta�ný bod letišt�  

ATC � ízení letového provozu (všeobecné) 

ATZ Letištní provozní zóna 

CAVOK Dohlednost, obla� nost a sou� asné po� así lepší ne� p�edepsané hodnoty nebo podmínky 

CTA � ízená oblast 

CTR � ízený okrsek letišt�  

ELEV Výška nad mo�em 

ELT Nouzový vysíla�  polohy 

FIR Letová informa� ní oblast 

FIS Letová informa� ní slu�ba 

FL Letová hladina 

FT (ft) Stopa (m� rová jednotka) 

GEN Všeobecný, všeobecn�  

GND Zem�  

GPS Globální systém ur� ení polohy 

IAS Indikovaná vzdušná rychlost 

ICAO Mezinárodní organizace pro civilní letectví 

IFR Pravidla letu pro let podle p�ístroj�  

INFO Informace 

KT (kt) Knot, uzel 

LK D Nebezpe� ný prostor 

LK P Zakázaný prostor 

LK R Omezený prostor  

LK TRA Do� asn�  rezervovaný vzdušný prostor 

LK TSA Do� asn�  vyhrazený vzdušný prostor 

MACC Vojenské oblastní st�edisko �ízení letového provozu 

MSL St�ední hladina mo�e 

MTOM, MTOW Maximální vzletová hmotnost 

NOF Mezinárodní kancelá� NOTAM 

NOTAM Oznámení rozši�ované telekomunika� ními prost�edky, obsahující informaci o z�ízení, stavu nebo 
zm� n�  kteréhokoli leteckého za�ízení, slu�by nebo postup�  nebo o nebezpe� í, jejich� v� asná 
znalost je nezbytná pro pracovníky, kte�í se zabývají letovým provozem 

QFE Atmosférický tlak vzta�ený k výšce letišt�  (nebo prahu dráhy) 

QNH Atmosférický tlak redukovaný na st�ední hladinu mo�e podle podmínek standardní atmosféry, 
pou�ívaný pro nastavení tlakové stupnice výškom� ru k zobrazení nadmo�ské výšky 

RWY Dráha 

SR Východ slunce 

SS Západ slunce 

SSR Sekundární p�ehledový radar 

STD Standard, standardní 

TAS Pravá vzdušná rychlost 

TGL Letmé p�istání a vzlet (Touch-and-go landing) 

TMA Koncová �ízená oblast 

UTC Sv� tový koordinovaný � as 

ÚCL Ú�ad pro civilní letectví 

VFR Pravidla pro let za viditelnosti 

VMC Meteorologické podmínky pro let za viditelnosti. 
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HLAVA 2.  APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU SLZ 

2.1. Pravidla provozu SLZ jsou závazná pro ka�dého, kdo u�ívá SLZ na území � R. 

2.2. Odpov� dnost za dodr�ování pravidel provozu SLZ 

2.2.1. Velitel letadla, bez ohledu na to, a	  u� � ídí letadlo � i nikoli, odpovídá za daný let v souladu s pravidly 
létání, vyjma p�ípad� , kdy velitel letadla se smí odchýlit od t� chto pravidel za absolutn�  nezbytných 
okolností v zájmu bezpe� nosti. 

2.2.2. P�edletová p�íprava 

P�ed zahájením letu je velitel letadla povinen seznámit se se všemi dostupnými informacemi, které se týkají 
zamýšleného letu. P�edletová p�íprava pro lety mimo letištní okruh musí zahrnovat pe� livé prostudování 
dostupných aktuálních meteorologických zpráv a p�edpov� dí, s uvá�ením po�adavku na palivo a ur� ení 
náhradního postupu pro p�ípad, �e nebude mo�né let dokon� it tak, jak byl plánován. 

2.3. Povinnosti velitele letadla/SLZ: 

a) Dodr�ovat ustanovení p�edpis�  a postup� , vztahujících se k provozu SLZ, rozd� lení vzdušného prostoru 
a pravidel létání. 

b) Znát provozní a technická data SLZ a jeho provozní omezení a v provozu je dodr�ovat, 

c) Znát technický stav SLZ. 

d) Provád� t prohlídky v souladu s letovou a provozní p�íru� kou. 

e) Vést v letadlové knize p�ehled nalétaných hodin a záznam o údr�b�  SLZ. 

f) Znát provozní �ád pou�ívaného letišt� . 

2.3.1. Pilot nebo pilotní �ák je povinen p�i provozu sportovního létajícího za�ízení dbát pokyn�  inspektora 
provozu, inspektora techniky nebo osob vykonávajících státní dozor podle zákona a na jejich vy�ádání 
p�edlo�it doklady stanovené pro provoz SLZ. 

2.3.2. V p�ípad�  nehody letounu, p� i ní� došlo k t� �kému zran� ní nebo smrti n� které osoby nebo k 
podstatnému poškození letounu nebo majetku, je velitel letadla odpov� dný za podání zprávy nejrychlejší 
mo�nou cestou nejbli�šímu p�íslušnému ú�adu nebo orgánu. 

2.3.3. P�i mimoletištním letu mít u sebe mapu s platnými a vhodnými informacemi pro tra	  zamýšleného letu. 

2.4. Bezprost� edn�  p� ed letem, za letu a bezprost� edn�  po ukon� ení letu je pilot nebo pilotní �ák povinen mít u 
sebe tyto platné doklady: 

a) Pr� kaz toto�nosti 

b) Pilotní pr� kaz nebo doklad �áka 

c) platný technický pr� kaz SLZ 

d) certifikát o pojišt� ní odpov� dnosti za škody zp� sobené provozem SLZ (dále jen „pojišt� ní 
odpov� dnosti“) 

2.5. Pravomoc velitele letadla/SLZ 

Velitel letadla/SLZ má právo rozhodnout s kone� nou platností o provedení letu. 

2.6. Zákaz � ídit letadlo/SLZ a vykonávat funkci � lena posádky 

Pilot letadla/SLZ a � lenové posádky nesmí zahájit let, je-li jejich schopnost sní�ena zejména vlivem 
alkoholického nápoje, omamného prost�edku, léku, únavou, nevolností, úrazem nebo nemocí. P�ed letem a v 
pr� b� hu letu je pilotu letadla/SLZ a � len� m posádky zakázáno po�ívání alkoholických nápoj� , omamných 
prost�edk� , lék�  sni�ujících schopnost výkonu funkce � lena posádky. Toto ustanovení se vztahuje i na další 
osoby posádky letadla/SLZ, i kdy� nevykonávají � innost související s � ízením letadla/SLZ. 
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HLAVA 3.  VŠEOBECNÁ PRAVIDLA 

3.1. Nedbalé nebo neopatrné zacházení s letadlem/SLZ 

S letadlem se nesmí zacházet nedbalým nebo neopatrným zp� sobem, který by ohrozil �ivot nebo majetek jiných. 
S výjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo p�istání, nebo s výjimkou, kdy tak povolil p�íslušný ú�ad, letadlo 
nesmí let� t nad hust�  zastav� nými místy (m� sta, vesnice a jiná obydlená místa) nebo nad shromá�d � ním osob na 
volném prostranství, pokud není ve výšce, která by v p�ípad�  vzniklé nouze umo�nila p� istání bez ohro�ení osob 
nebo majetku na povrchu zem� . 

3.2. Shazování a rozprašování 

Ze SLZ za letu se nesmí nic shazovat nebo rozprašovat, s výjimkou dodr�ení podmínek p�edepsaných 
p�íslušným ú�adem nebo v souladu s p�íslušnou oznámenou informací, radou a/nebo povolením vydaným 
p�íslušným stanovišt� m letových provozních slu�eb. 

3.3. Vle� ení 

SLZ nesmí vléci jiné letadlo nebo jiný p�edm� t, s výjimkou dodr�ení p�edepsaných podmínek. 

3.4. Akrobatický let 

S motorovým SLZ se nesmí provád� t akrobatické lety. Za akrobatický let se pova�ují: 

a) úmysln�  provád� né manévry s letadlem za letu, zahrnující náhlé zm� ny polohy, neobvyklé polohy nebo 
neobvyklé zm� ny rychlosti, 

b) vychýlení letounu kolem p�í� né osy nahoru nebo dol�  více ne� 30°, 

c) vychýlení letounu kolem podélné osy vpravo nebo vlevo více ne� 60°. 

Poznámka: V p� ípad�  MPK se za akrobatický provoz nepova�ují obraty v� tší, ne� je uvedeno 
v bodech b) a c). 
V p� ípad�  ULH se za akrobatický provoz nepova�ují obraty v� tší, ne� je uvedeno v bodu b). 

3.5. Skupinové lety 

Letadla nesmí provád� t skupinový let, s výjimkou p�edchozí dohody mezi veliteli letadel ú� astnících se letu. P�i 
skupinovém letu v � ízeném vzdušném prostoru se musí dodr�et podmínky p�edepsané p�íslušným ú�adem 
(ú�ady) ATS. Tyto podmínky zahrnují následující: 

a) s ohledem na navigaci a hlášení poloh se skupina pova�uje za jediné letadlo; 

b) za rozstupy mezi letadly p� i daném letu odpovídá vedoucí skupiny a velitelé ostatních letadel ve 
skupin� . Tato odpov� dnost zahrnuje i fáze, kdy letadla manévrují pro pot�eby dosa�ení vlastního 
rozestupu ve skupin�  p� i jejím shroma�� ování a rozchodu; 

c) ka�dé letadlo musí udr�ovat vzdálenost, která nep�esahuje bo� n�  a podéln�  1 km (0,5 NM) a vertikáln�  
30 m (100ft) od vedoucího skupiny. 

3.6. Zakázané a omezené prostory 

Letadlo/SLZ nesmí let� t v zakázaném nebo omezeném prostoru, který byl �ádn�  publikován, s výjimkou 
dodr�ení podmínek omezení nebo se souhlasem státu, nad jeho� územím jsou tyto prostory z�ízeny. 

3.7. Vyhýbání se srá�kám 

3.8. Vzdálenost mezi letadly 

Letadlo nesmí let� t v takové vzdálenosti od jiného letadla, která by vytvá�ela nebezpe� í srá�ky. 

3.9. Právo p� ednosti 

Letadlo/SLZ, které má právo p�ednosti, musí udr�ovat kurz a rychlost. 

3.9.1. Letadlo/SLZ, které je podle následujících pravidel povinno dát p�ednost jinému letadlu, se mu musí 
vyhnout nadlétnutím, podlétnutím nebo p�edlétnutím, dokud se nedostane do dostate� né vzdálenosti, p� i� em� 
musí vzít v úvahu vliv turbulence v úplavu za letadly. 

3.9.2. � elní p� ibli�ování  

P�ibli�ují-li se dv�  letadla � eln�  nebo p�ibli�n �  � eln�  a existuje-li nebezpe� í srá�ky, ka�dé letadlo se musí 
vyhnout zm� nou kurzu doprava. 
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3.9.3. Sbíhající se trat�  

Sbíhají-li se trat�  dvou letadel/SLZ, p� ibli�n �  ve stejné hladin� , má p�ednost to letadlo/SLZ, které p� ilétává 
zprava, s výjimkou následujícího: 

a) motorová letadla/SLZ t� �ší vzduchu musí dát p�ednost vzducholodím, kluzák� m a balón� m, 

b) vzducholod�  musí dát p�ednost kluzák� m a balón� m, 

c) kluzáky musí dát p�ednost balón� m, 

d) motorová letadla/SLZ musí dát p�ednost letadl� m, která mají ve vleku jiná letadla/SLZ nebo p�edm� ty. 

3.10. P� edlétávání 

P�edlétávající je to letadlo/SLZ je to, které se k druhému p�ibli�uje zezadu po trati, svírající s podélnou osou 
druhého letadla/SLZ úhel menší ne� 70 stup�� . P�edlétávané letadlo/SLZ má p�ednost a p�edlétávající 
letadlo/SLZ bez ohledu na to, zda stoupá, klesá nebo je ve vodorovném letu, se musí vyhnout zm� nou kursu 
vpravo. �ádná následující zm� na ve vzájemných polohách obou letadel/SLZ nezbavuje p�edlétávající 
letadlo/SLZ povinnosti vyhnout se, dokud letadlo/SLZ nemine v dostate� né vzdálenosti. 

3.10.1. P�istání 

3.10.1.1. Letadlo/SLZ za letu nebo pohybující se po zemi musí dát p�ednost letadlu/SLZ, které p� istává nebo je v 
poslední fázi p� iblí�ení na p� istání.  

3.10.1.2. P�ibli�ují-li se dv�  nebo více letadel/SLZ t� �ších vzduchu k letišti, za ú� elem p�istání, musí letadlo/SLZ 
ve vyšší hladin�  dát p�ednost letadlu/SLZ ni�ší hladin� , ale letadlo/SLZ v ni�ší hladin�  nesmí vyu�ít tohoto 
pravidla k tomu, aby se za�adilo p�ed letadlo/SLZ, které je v poslední fázi p� iblí�ení na p� istání nebo aby 
takové letadlo/SLZ p�edlet� lo. Motorová letadla/SLZ t� �ší vzduchu však musí dát p�ednost kluzák� m. 

3.10.2. Nouzové p�istání 

Letadlo/SLZ, kterému je známo, �e jiné letadlo/SLZ je nuceno nouzov�  p� istát, musí dát tomuto letadlu/SLZ 
p�ednost. 

3.10.3. Vzlet 

Letadlo/SLZ pojí�d� jící na provozní ploše letišt�  musí dát p�ednost letadlu/SLZ, které vzlétá nebo se chystá 
vzlet� t. 

3.10.4. Pohyby letadel/SLZ po zemském povrchu 

V p�ípad�  nebezpe� í srá�ky mezi dv� ma letadly/SLZ pojí�d� jícími po pohybové ploše letišt�  se musí 
uplat� ovat následující: 

a) p� ibli�ují-li se dv�  letadla/SLZ � eln�  nebo p�ibli�n �  � eln� , ob�  musí zastavit nebo, je-li to proveditelné, 
vyhnout se doprava tak, aby byla mezi nimi zajišt� na dostate� ná vzdálenost, 

b) sbíhají-li se dráhy dvou letadel/SLZ, p�ednost má letadlo/SLZ pojí�d� jící zprava, 

c) letadlo/SLZ, p�edjí�d� né jiným letadlem/SLZ má p�ednost a p�edjí�d� jící letadlo/SLZ musí udr�ovat 
dostate� nou vzdálenost od p�edjí�d� ného letadla/SLZ. 

3.11. Sm� r vzletu a p� istání 

Vzlet a p� istání SLZ se provádí proti sm� ru v� tru, pokud konfigurace dráhy nebo bezpe� nost neur� ují jinak. 

3.12. Provoz na letišti a v jeho blízkosti 

Letadlo pohybující se na letišti a v jeho blízkosti musí bez ohledu na to, zda je nebo není v � ízeném okrsku nebo 
ATZ: 

a) Pozorovat ostatní letištní provoz za ú� elem vyhnutí se srá�ce; 

b) Za�adit se do letištního okruhu nebo se mu vyhnout; 

c) � ídit se publikovanými postupy a v � ízeném okrsku instrukcemi ATC. 

3.12.1. Lety na ne�ízené letišt�  

Letadlo, které p� ilétává na ne� ízené letišt�  nebo z n� ho odlétává, je povinno dodr�et publikované parametry 
letištního okruhu, pokud informace p�ijatá ze stanovišt�  AFIS nestanoví jinak. V p�ípad� , �e parametry 
letištního okruhu nejsou známy, letadlo musí provád� t všechny zatá� ky doleva p�i p� iblí�ení na p� istání nebo 
po vzletu.  
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3.12.1.1. Letadlo, které p� ilétává na ne� ízené letišt�  nebo z n� ho odlétává, je povinno pou�ívat pro vzlet a p� istání 
dráhu podle následujícího: 

a) v provozní dob�  letišt� : 
·  podle informace získané od stanovišt�  AFIS. 

·  pilot musí �ádat stanovišt�  AFIS o souhlas se zm� nou dráhy, nevyhovuje-li mu ur� ená dráha v 
pou�ívání. Pilot letadla v nouzi musí oznámit úmysl pou�ít jinou dráhu, ne� je dráha v pou�ívání, 
umo�� ují-li to okolnosti. 

b) mimo provozní dobu letišt� : 
·  proti sm� ru v� tru, pokud bezpe� nost nebo konfigurace dráhy neur� ují, �e je preferován jiný sm� r; 

a/nebo 

·  podle p�edcházející domluvy s provozovatelem letišt� ; a/nebo 

·  podle informací publikovaných v AIP � R, Díl III. 

3.12.1.2. Letadlo, které je vybaveno funk� ní radiostanicí musí na ne�ízeném letišti a v ATZ, bez ohledu na to, zda 
je poskytována letištní letová informa� ní slu�ba (AFIS), hlásit na p�íslušném kmito� tu p� id� leném a 
publikovaném pro jednotlivá letišt�  svojí polohu, nadmo�skou výšku a zamýšlenou letovou nebo pozemní 
� innost zp� sobem a v rozsahu, který je uveden dále. Jiná letadla, nacházející se na ne�ízeném letišti nebo v 
letištní provozní zón�  musí být na poslechu na p�íslušném kmito� tu a musí vyu�ít t� chto informací k vyhnutí 
se srá�kám. Letadla musí hlásit: 

a) Odlétávající letadla: 

·  zahájení pojí�d� ní a � innost po vzletu; 

·  úmysl k� i�ovat dráhu nebo pojí�d� t zp� t po dráze (i neaktivní); 

·  vstup na dráhu;  

·  vzlet; (Piloti vrtulník� , kte�í provád� jí vzlet z místa stání, a piloti kluzák�  na míst�  vzletu na dráze 
hlásí jen p� ipravenost ke vzletu), 

·  místo opušt� ní okruhu;  

·  místo opušt� ní ATZ;  

b) P�ilétávající letadla: 

·  letišt�  vzletu (není-li toto�né s letišt� m p�istání),  

·  polohu letadla p�ed vstupem do ATZ;  

·  místo zamýšleného vstupu do letištního okruhu;  

·  polohu po v� tru;  

·  polohu p�ed poslední zatá� kou (base leg); 
(Na po�adavek stanovišt�  AFIS mohou piloti vynechat hlášení poloh po v� tru a p�ed poslední 
zatá� kou p�ípadn�  hlásit jiné polohy v ATZ. Polohy po v� tru a p�ed poslední zatá� kou se nehlásí, 
provádí-li letadlo p�ímé p�iblí�ení.) 

·  polohu na kone� ném p�iblí�ení - finále;  

·  nezda�ené p�iblí�ení (opakování okruhu);  

·  úmysl k� i�ovat dráhu nebo pojí�d� t zp� t po dráze (i neaktivní);  

·  uvoln� ní dráhy v noci, nebo je-li další známý provoz ve fázi kone� ného p�iblí�ení – finále;  

c) Letadla prolétávající ATZ: 

·  místo a nadmo�skou výšku zamýšleného vstupu do ATZ a výstupu z ATZ; nebo  

·  vzdálenost, zem� pisný sm� r od letišt� , tra	  a nadmo�skou výšku, která má být let� na uvnit�  ATZ. 

3.12.1.3. Vertikální poloha letadla v ATZ, musí být vyjád�ena nadmo�skou výškou podle nastavení výškom� ru na 
letištní QNH. 

3.12.1.4. Pilot letadla nevybaveného radiostanicí, který má v úmyslu p� ilet� t na ne�ízené letišt�  nebo z n� ho 
odlet� t, je povinen p�edem zkoordinovat p�ílet nebo odlet se stanovišt� m AFIS nebo provozovatelem letišt� .  

3.12.1.5. Pilot letadla nevybaveného radiostanicí, který má v úmyslu provád� t místní � innost na ne� ízeném letišti, 
musí zkoordinovat takovou � innost se stanovišt� m AFIS nebo provozovatelem letišt�  p�ed jejím zahájením.  
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3.12.1.6. Pilot provád� jící letovou � innost z jiného místa v ATZ nebo zasahující do ATZ v provozní dob�  letišt� , 
musí dohodnout a zkoordinovat zamýšlenou � innost se stanovišt� m AFIS nebo provozovatelem letišt�  p�ed 
jejím zahájením, není-li stanoveno jinak v p�íslušné koordina� ní dohod� . 

3.12.1.7. Pilot motorového padákového kluzáku vyu�ívající pro vzlet a/nebo p�istání letištní plochu mimo 
vzletové a p� istávací dráhy, musí dát p�ednost p� istávajícím a startujícím letadl� m/SLZ. 

3.13. �ádné z t � chto pravidel nezbavuje velitele letadla odpov� dnosti provést opat� ení, v� etn�  manévr�  pro 
vyhnutí se srá�ce. 

3.14. � ízené lety 

Ka�dý �ízený let VFR musí být p�edm� tem letového povolení. 

Letové povolení na �ízený let VFR nebo na jeho � ást se musí vy�ádat: 

a) jsou-li provád� ny ve vzdušném prostoru t� íd C a D; 

b) tvo�í-li sou� ást letištního provozu na �ízených letištích, nebo 

c) jsou-li provád� ny jako zvláštní let VFR 

Letové povolení se vydává na základ�  letového plánu p�edlo�eného stanovišti letových provozních slu�eb. 
Velitelé letadel, kte�í nep�edlo�ili FPL, �ádají letové povolení na základ�  údaj�  o letu p�edaných p�íslušnému 
stanovišti ATS na kmito� tu nebo telefonem. 

3.14.1. P�edání údaj�  o letu VFR 

Údaje o letu VFR se p�edávají p�íslušnému stanovišti ATS na kmito� tu nebo telefonem, p� i �ádosti o letové 
povolení, p� i p�íletu a pr� letu, nejmén�  3 minuty p�ed vstupem do CTR nebo TMA t�ídy D a p� i odletu z 
� ízeného letišt�  nebo místa v CTR, nejmén�  3 minuty (u let�  VFR bez FPL z LKPR 10 minut) p�ed 
zahájením pojí�d� ní nebo vzletem z heliportu, není-li koordina� ní dohodou stanoveno jinak. 

3.14.2. Ukon� ení � ízení 

S výjimkou p�istání na �ízeném letišti, � ízený let musí co nejd�íve hlásit p�íslušnému stanovišti ATC, �e 
p�estává být p�edm� tem poskytování slu�by �ízení letového provozu. 

3.14.3. Spojení 

Letadlo provád� jící � ízený let musí udr�ovat nep�etr�it �  poslech na p�íslušném hlasovém komunika� ním 
kanálu letadlo-zem�  a podle pot�eby navázat obousm� rné spojení s p�íslušným stanovišt� m �ízení letového 
provozu, nestanoví-li jinak p�íslušný ú�ad ATS pro letadla, která jsou sou� ástí letištního provozu na �ízeném 
letišti. 

3.14.4. Ztráta spojení 

Letadlo se musí pokusit navázat spojení s p�íslušným stanovišt� m �ízení letového provozu za pou�ití všech 
dalších dostupných prost�edk� . Mimo to musí letadlo, které je sou� ástí letištního provozu na �ízeném letišti, 
sledovat takové instrukce, které mohou být vydány pomocí vizuálních signál� . 

Poznámka: V p� ípad� , �e ATS nepotvrdil opušt� ní � ízeného prostoru, musí pilot p� istát na nejbli�ším letišti 
nebo ploše SLZ a opušt� ní oznámit telefonem. 

3.15. Údaje o letu pro získání letového povolení 

3.15.1. Odlety VFR 

·  Identifikace letadla 

·  Typ letadla* 

·  � íslo nebo místo stání, p�ípadn�  jiné letišt�  nebo plocha v CTR 

·  Letišt�  ur� ení nebo místo p� istání* 

·  Výstupní bod  

3.15.2. P�ílety a pr� lety VFR 

·  identifikace letadla, 

·  typ letadla, * 

·  letišt�  nebo místo vzletu, * 

·  letišt�  nebo místo p� istání, p�ípadn�  prostor � innosti v CTR (podle vhodnosti), * 

·  sou� asná poloha a hladina letu, 
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·  vypo� ítaný � as vstupu do CTR, 

·  výstupní bod (u prolétávajících letadel), * 

·  potvrzení informace ATIS s opakováním QNH, 

·  �ádost o letové povolení. 

* Ozna� ené údaje se nep�edávají v p� ípad� , jestli�e byl p� edlo�en letový plán. 

3.16. � as 

Pou�ívá se sv� tový koordinovaný � as UTC vyjad�ovaný v hodinách, minutách, a pokud se po�aduje, 
v sekundách 24hodinového dne za� ínajícího o p� lnoci. (SE�  = UTC + 1 hod.; SEL�  = UTC + 2 hod.) 
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HLAVA 4.  PRAVIDLA PRO LET ZA VIDITELNOSTI  

4.1. Minima VMC dohlednosti a vzdálenosti od obla� nosti  

S výjimkou zvláštních let�  VFR se lety VFR musí provád� t tak, aby letadlo/SLZ let� lo p� i stejné nebo v� tší 
dohlednosti a vzdálenosti od oblak�  ne� je stanoveno v tabulce. 

T� ída vzdušného prostoru C, D, E G 

Letová dohlednost 8 km v a nad FL 100 (3050 m) 
5 km pod FL 100 (3050 m) 

5 km* 

Vzdálenost od oblak�  1500 m horizontáln�  

300 m (1000 ft) vertikáln�  

Vn�  oblak�  a za viditelnosti zem�  

*a) lety p� i letové dohlednosti ni�ší ne� 5 km, ale ne ni�ší ne� 1500 m mohou být provád� ny: 

1) p� i rychlostech, které p� i p�evládající dohlednosti poskytnou p�im�� enou mo�nost v� as spat� it jiný provoz 
nebo p�eká�ky v � ase, který dovolí vyhnout se srá�ce s tím, �e podíl � íselné hodnoty indikované vzdušné 
rychlosti (km/h) a letové dohlednosti (km) nesmí být v� tší ne� 100, 

2) za okolností, p� i kterých pravd� podobnost setkání s jiným provozem by byla normáln�  malá, nap�. 
v prostorech s malou hustotou provozu nebo p�i leteckých pracích v nízkých hladinách 

 b) lety vrtulník�  p� i letové dohlednosti ni�ší ne� 1500 m, ale ne ni�ší ne� 800 m, mohou být provád� ny, jestli�e 
manévrují rychlostí, která poskytne p�im�� enou mo�nost v� as spat� it jiný provoz nebo p�eká�ky v � ase, který 
dovolí vyhnout se srá�ce. 

 

4.2. Lety SLZ mohou být provád� ny pouze ve dne, tj. v dob�  mezi za� átkem ob� anského svítání a koncem 
ob� anského soumraku nebo v jiném podobném � asovém úseku, který m� �e ur � it p� íslušný ú� ad. 

4.3. Povolení let�  VFR 

4.3.1. Pokud nebude schváleno p�íslušným ú�adem jinak, lety VFR se nesmí provád� t nad FL 195 (5800 m), s 
výjimkou jak je uvedeno ní�e, 

4.3.2. Lety VFR nad FL 195 (5800m)  

4.3.2.1. Lety VFR nad FL 195 (5800m) do FL 285 (8477 m) v� etn� , musí být provád� ny: 

a) uvnit�  do� asn�  vyhrazeného nebo omezeného prostoru, nebo 

b) v souladu s povolením a podmínkami vydanými � ízením letového provozu � R, s.p., nebo p�ímo ACC 
Praha. 

4.3.2.2. Lety VFR nad FL 285 musí být provád� ny pouze uvnit�  do� asn�  vyhrazeného nebo omezeného 
prostoru. 

4.4. Výšky let�  

S výjimkou vzletu a p� istání nebo s výjimkou povolení vydaného p�íslušným ú�adem mimo prostory pro nácvik 
sout� �ního létání MPK nesmí být let VFR provád� n: 

a) nad hust�  zastavenými místy (m� sta, vesnice a jiná obydlená místa) nebo nad shromá�d � ním osob na 
volném prostranství ve výšce ni�ší ne� 300 m (1000 ft) nad nejvyšší p�eká�kou v okruhu 600 m od 
letadla,  

b) kdekoli jinde ve výšce ni�ší ne� 150 m (500 ft) nad zemí nebo vodou. 

c) ve výšce, která by neumo�nila provést nouzové p�istání v p�ípad�  poklesu nebo úplné ztráty výkonu 
pohonné jednotky. 

4.5. Lety VFR, které jsou provád� ny po tratích nebo uvnit�  � ízených prostor� , nebo do t� chto prostor�  
sm�� ují, musí nep� etr�it �  sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zem�  na p� íslušném komunika� ním 
kmito � tu stanovišt�  letových provozních slu�eb, které poskytuje letovou informa� ní slu�bu, a hlásit mu 
svou polohu podle pot� eby. 
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4.6. Lety VFR musí být provád� ny za stálé viditelnosti zem� , kdy je mo�né provád� t let podle srovnávací 
navigace. Let nad obla� ností mimo vzdušný prostor t� ídy G m� �e být proveden, není-li celkové pokrytí 
oblohy obla� ností pod letadlem/SLZ v� tší ne� 4/8. 

4.7. Zvláštní lety VFR 

4.7.1. Zvláštní lety VFR se smí provád� t pouze v �ízeném okrsku, vn�  oblak�  za stálé viditelnosti zem�  p�í 
minimální p�ízemní i letové dohlednosti 1500 m (800 m pro vrtulníky). 

4.7.2. S výjimkou, kdy je získáno povolení od stanovišt�  � ízení letového provozu, lety VFR nesmí vzlétat nebo 
p�istávat na letišti v � ízeném okrsku nebo vstupovat do provozního okruhu nebo okrsku letišt� : 

a) jestli�e je základna nejni�ší význa� né obla� nosti ni�ší ne� 450 m (1 500 ft); nebo 

b) jestli�e je p�ízemní dohlednost ni�ší ne� 5 km. 

4.8. Tabulka cestovních hladin do FL 145: 

ZEM
 PISNÁ TRA�  

Od 000º do 179º Od 180º do 359º 

Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR 

Nadmo�ské výšky Nadmo�ské výšky Nadmo�ské výšky Nadmo�ské výšky 

FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Metry Stopy 

-90   - - - 0 - - - - - 

10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - - 

30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500 

50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500 

70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500 

90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500 

110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500 

130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500 

4.8.1. S výjimkou let� , kdy je v letových povoleních nebo leteckým ú�adem stanoveno jinak, musí být tra	 ové 
lety motorových SLZ, které jsou provád� ny ve výšce v� tší ne� 300 m /1000 ft/ nad zemí, která je sou� asn�  
vyšší ne� nadmo�ská výška 900 m /3000 ft/, provád� ny v hladin� , která odpovídá let� né trati p�edepsané 
tabulkou cestovních hladin. 

4.9. Postupy pro nastavení výškom� ru 

4.9.1. Všeobecn�  

4.9.1.1. Tyto postupy se vztahují na všechny lety. Výjimky a podmínky mohou být stanoveny p�íslušným 
stanovišt� m ATS. 

4.9.1.2. Tyto postupy popisují metodu zajiš	 ování p�íslušného vertikálního rozstupu mezi letadly a zajišt� ní 
po�adované vzdálenosti od terénu b� hem všech fází letu. Tato metoda je zalo�ena na následujících 
ustanoveních: 

4.9.2. P�evodní nadmo�ská výška 

P�evodní nadmo�ská výška je nadmo�ská výška, ve které nebo pod ní� se vertikální poloha letadla �ídí 
nadmo�skými výškami. P�evodní nadmo�ská výška v celém FIR Praha je 5000 ft (1500 m) AMSL. 

Mimo TMA v horských oblastech, kde je terén vyšší ne� 4000 ft (1200 m) AMSL se p�evodní nadmo�ská 
výška zvyšuje na nadmo�skou výšku, která odpovídá výšce 1000 ft (300 m) AGL. 

4.9.3. P�evodní hladina 

P�evodní hladina je nejni�ší pou�itelná letová hladina nad p�evodní nadmo�skou výškou 5000 ft AMSL. 
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Mimo TMA v horských oblastech, kde je terén vyšší ne� 4000 ft (1200 m) AMSL je p�evodní hladina pro 
všechny lety VFR a pro lety IFR letící mimo trat�  ATS nejbli�ší vyšší letová hladina nad výškou 1000 ft 
(300m) AGL. 

4.9.4. P�evodní vrstva 

Vzdušný prostor mezi p�evodní nadmo�skou výškou a p�evodní hladinou se nazývá p�evodní vrstva. 
Horizontální let v p�evodní vrstv�  není povolen vyjma zvláštn�  povolených � inností. 

4.10. Vyjad� ování vertikální polohy letadla 

Vertikální polohy letadel musí být vyjad�ovány: 

a) letovými hladinami u letu v nebo nad p�evodní hladinou; 

b) nadmo�skými výškami p� i letu v nebo pod p�evodní nadmo�skou výškou; 

c) výškami nad zemí p� i tra	 ovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemí; 

P�i pr� letu p�evodní vrstvou musí být vertikální poloha letadla vyjad�ována: 

a) letovými hladinami p� i stoupání; a 

b) nadmo�skými výškami p� i klesání. 

4.10.1. Jakmile bylo vydáno povolení na p� iblí�ení a bylo zahájeno klesání na p� istání, m� �e být vertikální 
poloha letadla vyjad�ována nadmo�skou výškou (QNH) za p�edpokladu, �e se neo� ekává horizontální let nad 
p�evodní nadmo�skou výškou. 

4.11. Zm� na z nadmo� ské výšky na letové hladiny a naopak 

Zm� na z nadmo�ské výšky na letové hladiny a naopak se provádí: 

1) v p�evodní nadmo�ské výšce p�i stoupání; a 

2) v p�evodní hladin�  p� i klesání. 

4.12. Popis oblasti pro nastavení výškom� ru 

P�i letu v nebo pod p�evodní nadmo�skou výškou musí být na výškom� rech nastaven následující tlak: 

a) QNH �ízeného letišt�  

- v CTR, TMA a v ATZ, jeho� horní hranici nebo její � ást tvo�í spodní hranice TMA, 

- pod TMA, p� i všech letech provád� ných mezi spodní hranicí TMA definovanou nadmo�skou výškou 
(AMSL)* a hladinou 1000 ft (300 m) pod touto hranicí. 

Poznámka 1: Spodní hranice TMA definovaná nadmo�skou výškou (AMSL) je v�dy vzta�ena ke QNH 
� ízeného letišt� , kterému TMA nále�í. 

Poznámka 2: Jedná se o lety v prostoru nacházejícím se t� sn�  pod spodní hranicí TMA, p� i kterých by p� i 
nesprávném nastavení tlaku mohlo dojít k neúmyslnému a ne�ádoucímu narušení TMA. 

b) regionální (oblastní) QNH nebo QNH nejbli�šího ne�ízeného letišt�  

- v ostatních p�ípadech. 

Poznámka: Regionální (oblastní) QNH je p�edpov��  minimální hodnoty QNH ve FIR Praha b� hem 
stanoveného � asového období. 

4.12.1. Informace pro piloty 

4.12.1.1. Informace o letištním QNH, teplot�  a p�evodní hladin�  v koncové �ízené oblasti jsou uvedeny ve 
vysíláních ATIS nebo p�edávány p�íslušným stanovišt� m ATS. Regionální QNH je uvedeno v 
meteorologických vysíláních a na �ádost je k dispozici na stanovištích ATS. 

4.12.1.2. Hodnoty QNH jsou uvád� ny v hektopascalech. Na vy�ádání se poskytuje QNH v milimetrech Hg. 
Údaje o minimálních letových nadmo�ských výškách jsou uvedeny na p�íslušných mapách.
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HLAVA 5.  SPECIFICKÉ POSTUPY PRO PROVOZ SLZ 

5.1. Všeobecná ustanovení 

5.1.1. Funkci velitele SLZ m� �e vykonávat pouze osoba, která je dr�itelem platného pr� kazu zp� sobilosti 
p�íslušné kategorie. 

5.1.2. Pro let lze pou�ít pouze SLZ, které: 

a) odpovídá po�adavk� m bezpe� nosti a ochrany �ivotního prost�edí, 

b) je evidováno v rejst� íku sportovních létajících za�ízení, 

c) má platný technický pr� kaz letové zp� sobilosti, 

d) bylo pro n� j sjednáno pojišt� ní odpov� dnosti za škody zp� sobené provozem. 

5.1.3. Ka�dá osoba na palub�  SLZ musí být po celou dobu letu upoutána na svém míst�  bezpe� nostními pásy. 

5.1.4. Ka�dá osoba na palub�  SLZ bez kabiny musí za letu pou�ívat ochrannou p�ilbu. V p�ípad�  replik 
a napodobenin historických letadel m� �e být ochranná p�ilba nahrazena jinou vhodnou pokrývkou hlavy. 
Pokud p�ilba nebo v� trný štítek nechrání zrak, musí mít na o� ích ochranné brýle po celou dobu letu. 

5.1.5. Ka�dá osoba na palub�  SLZ musí mít od� v takového druhu a být tak oble� ená, aby se �ádná � ást od� vu 
nemohla za letu uvolnit proudem vzduchu. 

5.2. � innost posádky SLZ po mimo� ádné letecké události 

5.2.1. � lenové posádky SLZ, kte�í se stali ú� astníky mimo�ádné letecké události, jako� i druhé osoby které 
jsou ú� astníky letového provozu, pokud jim to umo�ní okolnosti a zdravotní stav, jsou povinni u� init 
neprodlen�  následující opat�ení: 

a) k záchran�  �ivot � , zdraví posádky SLZ a všech ostatních osob, 

b) k zabrán� ní ekologických škod, 

c) k záchran�  materiálu a majetku, 

d) k zajišt� ní sv� dk�  dokumentace, vztahující se k události 

e) k zabezpe� ení trosek SLZ p�ed dalším poškozením neodbornou manipulací, zcizením apod. 

5.2.2. posádka SLZ, která se stala ú� astníkem mimo�ádné letecké události nebo se o ní dozv� d� la je povinna o 
ní uv� domit p�íslušné orgány zabývajících se šet�ením mimo�ádných leteckých událostí. 

5.3. Dvoumístná SLZ 

5.3.1. Jsou-li druhá místa pou�ívaná jinými osobami, ne� pilotem, instruktorem nebo inspektorem, musí mít 
pilot SLZ kvalifikaci instruktora p�íslušné kategorie SLZ nebo nalétáno minimáln�  50 letových hodin na 
p�íslušném druhu SLZ*; z toho 5 hodin samostatné letové doby na pou�itém typu SLZ.  

*Poznámka: Doba 50 letových hodin se neuplat� uje u pilot�  s kvalifikací nejmén�  PPL. 

5.3.2. P�ed letem s další osobou na palub�  musí pilot SLZ provést minimáln�  3 vzlety a p� istání za posledních 
90 dní na typu, se kterým bude let proveden. 

5.4. Spoušt� ní motoru 

5.4.1. Motor SLZ lze spoušt� t, pouze pokud je dostate� ný volný prostor v blízkosti vrtule. 

5.4.2. P�i ru� ním spoušt� ní motoru SLZ musí být spln� ny následující podmínky: 

a) SLZ musí být obsazeno pilotem nebo pilotním �ákem, 

b) kola podvozku SLZ musí být zalo�ena klíny, nebo SLZ musí být z ka�dé strany p� idr�ováno nejmén�  
jednou osobou, 

c) motor m� �e roztá� et pouze pou� ená osoba; tato osoba nesmí mít na sob�  volné � ásti od� vu, které by 
mohly být zachyceny vrtulí, 

d) zapnout nebo vypnout zapalování motoru m� �e pilot pouze na jednozna� ný pokyn spoušt� jícího. 

5.4.3. Pilot nesmí spoušt� t motor SLZ spoušt�� em, pokud se nep�esv� d� il, �e p�ed letounem je dostate� ný 
prostor pro zastavení p�ípadného ne�ádoucího pohybu SLZ. 
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5.4.4. B� hem spoušt� ní motoru SLZ nesmí pilot ohrozit vrtulovým proudem vzduchu osoby nebo majetek za 
SLZ. 

5.4.5. Rotor UL vrtulníku smí být uveden motorem do pohybu, pouze je-li v kabin�  za �ízením pilot ULH 
p�eškolený na daný typ, nebo �ák oprávn� ný k samostatným let� m na tomto typu. Tato osoba smí UL 
vrtulník opustit a� po úplném zastavení rotoru. 

5.4.6. Signály pou�ívané mezi pilotem a pomocníkem p�i ru� ním spoušt� ní motoru. 

VÝZNAM SIGNÁL 

ZAPNUTO 
Pilot z�eteln� , viditelným zp� sobem, ukazuje sev�enou ruku v p� st, palec je 
vzty� en sm� rem NAHORU 

VYPNUTO 
Pilot z�eteln� , viditelným zp� sobem, ukazuje sev�enou ruku v p� st, palec je 
vzty� en sm� rem DOL�  

 

5.5. Klasifikace vzdušného prostoru ATS 

5.5.1. Vzdušný prostor je rozd� len do � ty� klasifika� ních t� íd C, D, E a G, které jsou srovnatelné s t� mi, které 
doporu� uje ICAO. Prostor klasifikovaný jako C, D, a E je � ízený vzdušný prostor. 

5.5.1.1. T�ída C vzdušného prostoru zahrnuje: 

- TMA PRAHA; 

- vzdušný prostor nad FL 95 do FL 660. 

5.5.1.2. T�ída D vzdušného prostoru zahrnuje: 

- CTR/TMA všech letiš	  s výjimkou TMA PRAHA; 

5.5.1.3. T�ída E vzdušného prostoru zahrnuje: 

- prostor mimo CTR/TMA nad 1000 ft AGL do FL 95. 

5.5.1.4. T�ída G vzdušného prostoru zahrnuje: 

- s výjimkou CTR vzdušný prostor od zem�  do 1000 ft AGL. 

 

KLASIFIKACE VZDUŠNÉHO PROSTORU ATS 

T
�í

da
 

D
ru

h 
le

tu
 

Z
aj

iš
	o

vá
ní

 
ro

zs
tu

p�
 

Poskytovaná slu�ba Minima dohlednosti VMC a 
vzdálenosti od oblak�  

Omezení 
rychlosti 

Po�adavky na 
radiové spojení 

Le
to

vé
 p

ov
ol

en
í 

A
T

C
 

IFR IFR od IFR 
IFR od 
VFR 

Slu�ba �ízení letového 
provozu 

Neaplikují se Neaplikují se Stálé 
obousm� rné 

Ano C 

VFR VFR od 
IFR 

Slu�ba �ízení letového 
provozu pro zajišt� ní 
rozstupu od IFR let�  
informace o provozu 
VFR (a na �ádost i radu k 
vyhnutí) 

v a nad FL 100 
8 k m dohlednost, 1500 m 
horizontální a 1000 ft 
vertikální 
vzdálenost od obla� nosti 
pod FL 100 
5 km dohlednost, 1500 m 
horizontální a 1000 ft 
vertikální 
vzdálenost od obla� nosti 

IAS 250 KT/ 
460 km/h 
pod FL 100 

 

Stálé 
obousm� rné 

Ano 

D IFR IFR od IFR Slu�ba �ízení letového 
provozu v� etn�  

Neaplikují se IAS 250 KT/ 
460 km/h 

Stálé 
obousm� rné 

Ano 
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informace o VFR 
letech (a provozní 
informace vyhnout se 
provozu na �ádost) 

pod FL 100 
 

VFR Nezajiš	 ují 
se 

Informace o provozu 
mezi VFR a IFR lety (a 
na �ádost provozní 
informace vyhnout se 
provozu) 

v a nad FL 100 
8 km dohlednost, 1500 m 
horizontální a 1000 ft 
vertikální 
vzdálenost od obla� nosti 
pod FL 100 
5 km dohlednost, 1500 m 
horizontální a 1000 ft 
vertikální 
vzdálenost od obla� nosti 

IAS 250 KT/ 
460 km/h 
pod FL 100 
 

Stálé 
obousm� rné 

Ano 

IFR IFR od IFR Slu�ba �ízení letového 
provozu a informace o 
provozu let�  VFR, pokud 
je to proveditelné 

Neuplat� ují se IAS 250 KT/ 
460 km/h 

Stálé 
obousm� rné 

Ano E 

VFR Nezajiš	 ují 
se 

Informace o provozu, 
pokud je to proveditelné 

Dohlednost 5km  
1500m horizontáln�  
300m od oblak�  

IAS 250 KT/ 
460 km/h 

Ne  Ne 

IFR Nezajiš	 ují 
se 

Letová informa� ní slu�ba Neuplat� ují se IAS 250 KT/ 
460 km/h 

Stálé 
obousm� rné 

Ne G 

VFR Nezajiš	 ují 
se 

Letová informa� ní slu�ba 1500 m dohlednost mimo 
obla� nost za dohlednosti zem� , 
p� i rychlostech, které umo�ní 
v� as spat� it jiný provoz nebo 
p�eká�ky a vyhnout se srá�ce s 
tím, �e podíl indikované 
rychlosti km/h a letové 
dohlednosti (km) nesmí být 
v� tší ne� 100; a za okolností, 
p� i kterých pravd� podobnost 
setkání s jiným provozem by 
m� la být malá, nap�. v 
prostorech s malou hustotou 
provozu. 

IAS 250 KT/ 
460 km/h 

Nevy�aduje se Ne 

 

5.5.2. Upozorn� ní pro u�ivatele vzdušného prostoru 

5.5.2.1. Lety vojenských proudových letadel rychlostí vyšší ne� 250 KT (460 km/hod.): 

Ve vzdušném prostoru, kde platí omezení rychlosti 250 KT (460 km/hod.), vojenská proudová letadla 
nebudou s ohledem na jejich letové vlastnosti a povahu pln� ných úkol� , ve všech p�ípadech dodr�ovat výše 
uvedený rychlostní limit.
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HLAVA 6.  SIGNÁLY 

6.1. Sv� telné a pyrotechnické signály 

Od letištního � ízení 
Sv� tlo 

Letadlu za letu Letadlu na zemi 


�+ Stálé zelené P�istání povoleno Vzlet povolen 


�+ Stálé � ervené 
Dejte p�ednost jinému letadlu a 
pokra� ujte po okruhu 

St� jte 


+ Série zelených záblesk�  Vra	 te se na p�istání* Pojí�d� ní povoleno 

+ Série � ervených záblesk�  Letišt�  není bezpe� né, nep�istávejte! 
Opus	 te p� istávací plochu v 
pou�ívání 


�+ Série bílých záblesk�  
P�ista� te na tomto letišti a pokra� ujte 
na odbavovací plochu* 

Vra	 te se do vaší výchozí polohy na 
letišti 

 � ervené pyrotechnické 
Bez ohledu na jakékoli p�edešlé 
instrukce zatím nep�istávejte 

 


�+ Zam�� eno na doty� né letadlo 

* Povolení k p� istání a pojí�d� ní bude vydáno 

 

6.2. Náv� stní plocha 

Náv� stní plocha se na letišti nebo ploše pro vzlety a p� istání SLZ z� izuje jen tehdy, kdy� je ur� ena k pou�ívání 
pozemních vizuálních náv� stí ke komunikaci s letadlem za letu. 

Poznámka: Takové náv� sti mohou být nezbytné, jestli�e letišt�  nemá letištní � ídící v� � nebo stanovišt�  letecké 
informa� ní slu�by nebo, kdy� letišt�  u�ívají letouny bez radiového vybavení. Pozemní vizuální 
náv� sti mohou být u�ite� né v p� ípad�  poruchy oboustranného radiového spojení s letadlem. 
Takové informace, které mohou být sd� leny pozemními vizuálními náv� stidly, mají být obvykle k 
dispozici v AIP nebo NOTAM. 

6.3. Pozemní vizuální signály 

Zákaz p� istání 
Horizontální � ervená � tvercová deska se �lutými úhlop�í� kami vylo�ená v 
signální ploše znamená, �e p� istání jsou zakázána a zákaz se pravd� podobn�  
prodlou�í. 

 

 

Pot� eba zvláštní opatrnosti p� i p� iblí�ení nebo p� istání 
Horizontální � ervená � tvercová deska s jednou �lutou úhlop�í� kou vylo�ená v 
signální ploše znamená, �e vzhledem ke špatnému stavu provozní plochy 
nebo z jakékoli jiné p�í� iny se musí p� iblí�ení na p� istání a p� istání provád� t 
zvláš	  opatrn� . 

 

Pou�ití drah a pojezdových drah 
Horizontální bílá � inka, vylo�ená v signální ploše znamená, �e se od letadel 
po�aduje, aby p� istávala, vzlétala a pojí�d� la pouze na drahách a pojezdových 
drahách.  

Stejná horizontální bílá � inka jako na p�edcházejícím obrázku, avšak s 
� ernými pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhových koncích � inky, 
vylo�ená v náv� stní ploše znamená, �e se od letadel po�aduje, aby p� istávala 
a vzlétala pouze na drahách, ale jiné manévry nemusí být omezeny na dráhy a  



Zn� ní ze dne 01.06.2010 Hlava 6, str.: 2 
UL 1 Pravidla provozu sportovních létajících za� ízení: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH 

pojezdové dráhy. 

Uzav� ení drah a pojezdových drah 
K�í�e v jedné nápadné barv� , �luté nebo bílé, vylo�ené horizontáln�  na 
drahách a pojezdových drahách nebo jejich � ástech, vyzna� ují plochu 
uzav�enou pro pohyby letadel.  

 

Sm� ry pro p � istání nebo vzlet 
Horizontální bílé nebo oran�ové p�istávací T vyzna� ující sm� r, který mají 
letadla pou�ívat pro p� istání a vzlet, který musí být rovnob� �ný s d�íkem T a 
sm�� ovat k jeho p�í� nému rameni. 

Poznámka: Pou�ívá-li se v noci, je p� istávací T bu�  osv� tleno nebo 
vyzna� eno bílými sv� tly. 

  

Horizontální bílé nebo oran�ové p�istávací T s � erným pruhem v ose d�íku a 
p�í� ky vyzna� ující sm� r, který mají letadla pou�ít pro p� istání a vzlet na 
drahách pou�ívaných pro letecké práce v zem� d� lství, lesním a vodním 
hospodá�ství. 

 

Skupina dvou � íslic vylo�ená svisle na letištní � ídící v� �i nebo v její blízkosti, 
ukazuje letadl� m na provozní ploše sm� r vzletu, vyjád�ený v desítkách 
stup��  k nejbli�ší desítce stup��  magnetického kompasu. 

 

Pravý provozní okruh 
Je-li horizontáln�  vylo�ena v signální ploše nebo na konci dráhy a nebo na 
pásu v pou�ívání, doprava lomená šipka nápadné barvy  znamená, �e zatá� ky 
p�ed p�istáním nebo po vzletu se mají provád� t doprava. 

 

Ohlašovna letových provozních slu�eb 
Vertikáln�  umíst� né � erné písmeno C na �lutém podklad� , ozna� uje 
ohlašovnu letových provozních slu�eb. 

 

Provoz kluzák�  
Dvojitý bílý k�í�, vylo�ený horizontáln�  v signální ploše znamená, �e se 
letišt�  pou�ívá pro kluzáky a �e lety kluzák�  prav�  probíhají. 

 

Výsadky na letišti 
� ty� i oran�ové obdélníkové plochy sestavené do tvaru k�í�e s prázdným 
� tvercem uprost�ed znamenají, �e na letišti se provád� jí výsadky. 
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6.4. Signály k � ízení na odbavovací ploše 
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6.5. Zakro � ování proti civilním letadl� m 

6.5.1. � innost letadla, proti kterému se zakro� uje 

6.5.1.1. Letadlo, proti kterému zakro� uje jiné letadlo, musí okam�it� : 

a) plnit instrukce zakro� ujícího letadla, vyhodnocovat vizuální signály a odpovídat na n�  v souladu s 
postupy podle tabulky „Signály iniciované zakro� ujícím letadlem a odpov� di letadla, proti kterému se 
zakro� uje; 

b) je-li to mo�né, uv� domit p�íslušné stanovišt�  letových provozních slu�eb; 

c) pokusit se navázat rádiové spojení se zakro� ujícím letadlem nebo s p�íslušným stanovišt� m �ídícím 
zakro� ování pomocí všeobecného volání na tís� ovém kmito� tu 121,5 MHz s udáním své identifikace a 
povahy letu; 

d) je-li vybaveno odpovída� em SSR, nastavit mód A, kód 7700, pokud neobdr�í jiné instrukce od 
p�íslušného stanovišt�  letových provozních slu�eb; 

e) je-li vybaveno ADS-B nebo ADS-C, nastavit p�íslušnou nouzovou funkci, je-li k dispozici, pokud 
neobdr�í jiné instrukce od p�íslušného stanovišt�  letových provozních slu�eb. 

6.5.1.2. Jestli�e se instrukce rádiem p�ijaté z jakýchkoli zdroj�  liší od instrukcí p�edávaných zakro� ujícím 
letadlem pomocí vizuálních signál� , letadlo, proti kterému je zakro� ováno, musí �ádat okam�ité vysv� tlení a 
p� itom se i nadále �ídit vizuálními instrukcemi p�edávanými zakro� ujícím letadlem. 

6.5.1.3. Jestli�e se instrukce rádiem p�ijaté z jakýchkoli zdroj�  liší od instrukcí rádiem p�edávaných 
zakro� ujícím letadlem, letadlo, proti kterému je zakro� ováno, musí �ádat okam�ité vysv� tlení a p� itom se i 
nadále �ídit instrukcemi, které rádiem p�edává zakro� ující letadlo. 

6.5.2. Signály pou�ívané v p�ípad�  zakro� ování 

6.5.2.1. Signály iniciované zakro� ujícím letadlem a odpov� di letadla, proti kterému se zakro� uje 

Série Signály zakro� ujícího letadla Význam Odpov� di letadla, proti kterému 
se zakro� uje 

Význam 

1 Kývání z k�ídla na k�ídlo a blikání 
polohovými sv� tly v nepravidelných 
intervalech (p� istávacích sv� tel v p�ípad�  
vrtulníku), provád� né v poloze mírn�  nad 
a p�ed letadlem a zpravidla vlevo od 
letadla, proti kterému se zakro� uje (nebo 
vpravo v p�ípad�  jestli se zakro� uje proti 
vrtulníku). Po potvrzení mírná 
horizontální zatá� ka zpravidla doleva 
(nebo doprava v p�ípad�  vrtulníku) do 
po�adovaného kurzu. 
Poznámka 1: Meteorologické podmínky 
nebo konfigurace terénu mohou 
vy�adovat, aby zakro� ující letadlo 
zm� nilo polohy a sm� r zatá� ky popsaný 
výše v sérii 1. 
Poznámka 2: Jestli�e letadlo, proti 
kterému se zakro� uje, není schopno 
udr�ovat rychlost zakro� ujícího letadla, 
od zakro� ujícího letadla se o� ekává, �e 
bude krou�it kolem letadla, proti kterému 
se zakro� uje a zakývá k� ídly, kdykoli jej 
míjí. 

Proti vám je 
zakro� ováno. 
Následujte 
m� . 

Kývání z k�ídla na k�ídlo a 
blikání polohovými sv� tly v 
nepravidelných intervalech a 
následování. 

Rozumím, 
provedu. 

2 Ostrý odpoutávací manévr od letadla, 
proti kterému se zakro� uje, sestávající ze 
stoupavé zatá� ky se zm� nou kurzu 90 
stup��  nebo více bez k� i�ování sm� ru 
dráhy letadla, proti kterému se zakro� uje. 

M� �ete 
pokra� ovat. 

Kývání z k�ídla na k�ídlo. Rozumím, 
provedu. 
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3 Vysunutí podvozku (je-li to mo�né), 
stálé zapnutí p� istávacích sv� tel a p�elet 
nad dráhou v pou�ívání nebo zakro� uje-li 
se proti vrtulníku, p�eletem p�istávací 
plochy pro vrtulníky. V p�ípad�  vrtulníku 
zakro� ující vrtulník provede p�iblí�ení na 
p� istání a provede visení v blízkosti 
p� istávací plochy. 

P�ista� te na 
tomto letišti. 

 

Vysunutí podvozku (je-li to 
mo�né), stálé zapnutí 
p� istávacích sv� tel a následování 
zakro� ujícího letadla. Kdy� se po 
p�eletu nad dráhou v pou�ívání 
nebo nad p�istávací plochou pro 
vrtulníky p� istání pova�uje za 
bezpe� né, pokra� ování na 
p� istání. 

Rozumím, 
provedu. 

 

6.5.2.2. Signály iniciované letadlem, proti kterému se zakro� uje a odpov� di zakro� ujícího letadla 

Série Signály letadla, proti kterému se 
zakro� uje 

Význam Odpov� di zakro� ujícího letadla Význam 

4 Zasunutí podvozku (je-li to mo�né) a 
blikání p� istávacími sv� tly p� i p�eletu 
nad dráhou v pou�ívání nebo nad 
p�istávací plochou pro vrtulníky ve výšce 
nad 300 m (1000 ft), ale ne výše ne� 600 
m (2000 ft) (v p�ípad�  vrtulníku ve výšce 
nad 50 m (170 ft), ale ne výše ne� 100 m 
(330 ft) nad úrovní letišt�  a krou�ení nad 
dráhou v pou�ívání nebo nad p�istávací 
plochou pro vrtulníky. Není-li schopen 
blikat p� istávacími sv� tly, blikat 
jakýmikoli jinými sv� tly, která jsou k 
dispozici. 

Letišt� , které 
jste ur� il, je 
nevyhovující. 

Je-li �ádoucí, aby letadlo, proti 
kterému se zakro� uje, 
následovalo zakro� ující letadlo 
na jiné letišt� , zakro� ující letadlo 
zasune podvozek (je-li to mo�né) 
a pou�ije signál�  ze série 1, 
p�edepsaných pro zakro� ující 
letadlo. 

Rozumím, 
následujte 
m� . 

5 Pravidelné 
rozsv� cování a zhasínání všech 
sv� tel, která jsou k dispozici, 
zp� sobem výrazn�  odlišným od 

zábleskových sv� tel. 

Nemohu 
provést. 

Pou�ití signál�  ze série 2, 
p�edepsaných pro zakro� ující 
letadlo. 

Rozumím. 

6 Nepravidelné blikání všemi sv� tly, která 
jsou k dispozici. 

Jsem v tísni. Pou�ití signál�  ze série 2, 
p�edepsaných pro zakro� ující 
letadlo. 

Rozumím. 
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HLAVA 7.  AEROVLEKOVÝ PROVOZ 

7.1. Všeobecná ustanovení 

7.1.1. Velitel vle� ného SLZ odpovídá p�ed vzletem za celkové zhodnocení situace pro vzlet na základ�  
posouzení délky, ší�ky, sklonu a únosnosti povrchu, hmotnosti vle� eného kluzáku a vle� ného SLZ, sm� ru a 
rychlosti v� tru, teploty vzduchu, p�eká�ek ve sm� ru vzletu apod.  

7.1.2. Velitel vle� ného SLZ odpovídá za pou�ití pouze k tomuto ú� elu schváleného SLZ vybaveného 
schváleným vle� ným za�ízením, zp� tným zrcátkem a za pou�ití vle� ného lana dlouhého minimáln�  40 m, s 
nejmén�  jednou mechanickou pojistkou o stanovené pevnosti. 

7.1.3. Velitel vle� ného SLZ se musí seznámit s omezeními vle� eného kluzáku uvedenými v jeho letové 
p�íru� ce a p�ípadn�  se seznámit s metodikou vzletu vle� eného kluzáku. Po celou dobu od okam�iku rozjezdu 
za ú� elem vzletu a� do okam�iku vypnutí kluzáku je velitel vle� ného SLZ odpov� dný za bezpe� né provedení 
celého aerovleku a za dodr�ování pravidel létání. Velitel kluzáku je odpov� dný za bezpe� né �ízení kluzáku ve 
vleku. 

7.1.4. Velitel vle� ného SLZ musí být dr�itelem kvalifikace vleka�. 

7.1.5. Pilot kluzáku odpovídá za posouzení vhodnosti plochy, která není letišt� m a za pou� ení osob na ploše, 
v� etn�  p�ípadného pomocníka u k�ídla kluzáku. 

7.1.6. Velitelé letadel musí aerovleky provád� t v souladu s postupy a omezeními uvedenými v letové p�íru� ce 
pou�itých letadel. 

7.1.7. Aerovleky, kdy vle� ené letadlo je SLZ se smí provád� t: 

a) z letiš	 , 

b) ploch pro vzlety a p� istání SLZ 

7.1.8. Aerovleky, kdy vle� ené letadlo není SLZ se smí provád� t: 

a) z letiš	 , 

b) z udr�ovaných ploch ur� ených pro vzlety a p� istání (tzv. zálo�ních vojenských ploch, schválených ploch 
pro SLZ) o minimálních rozm� rech 550 x 35 m pouze po vynucených p�istáních. Takové aerovleky 
m� �e provést jen velitel ULL se zkušeností minimáln�  50 vzlet�  a p� istání p� i aerovlecích, z toho 
minimáln�  25 vzlet�  a p� istání p� i aerovlecích na pou�itém typu ULL, pokud provozovatel ULL 
nestanovil podmínky p�ísn� jší. 

7.2. Signály pou�ívané p� i vzletech aerovleku. 

Pokud se p�i vzletu v aerovleku pou�ívá signalizace, musí se pou�ít n� který z ní�e uvedených zp� sob�  
signalizace. 

7.2.1. Manuální signalizace 

SIGNÁL  ZP	 SOB SIGNALIZACE 

ST� J nebo ZÁKAZ VZLETU Vzty� ený � ervený praporek, bílý praporek u pravé nohy 

POJÍ�D 
 J nebo NAPÍNEJ LANO Vzty� ený � ervený praporek, mávání bílým praporkem v 
úrovni pasu 

LANO NAPNUTO Vzty� ený bílý praporek, � ervený praporek u levé nohy 

VZLET POVOLEN Mávnutí bílým praporkem ve sm� ru vzletu, � ervený 
praporek u levé nohy 
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ST	 J nebo ZÁKAZ VZLETU – vzty� ený � ervený 
praporek, bílý praporek u pravé nohy 

 

LANO NAPNUTO  – vzty� ený bílý praporek,� ervený 
praporek u levé nohy 

 

POJÍ�D � J nebo NAPÍNEJ LANO – vzty� ený � ervený 
praporek, bílým praporkem mávat v úrovni pasu 

 

VZLET POVOLEN  – mávnutí bílým praporkem do 
sm� ru vzletu, � ervený praporek u levé nohy 

 
 

 

Doporu� ené rozm� ry praporku jsou 50 x 50 cm. Výjime� n�  lze pou�ít signalizaci rukama bez prapork� . 

7.2.2. Signalizace pomocí radiového spojení. Jako signály veliteli vle� ného SLZ se pou�ívají pouze fráze 
„st� j“, „napínej“ a „napnuto“, vydávané pozemní radiostanicí nebo pilotem kluzáku palubní radiostanicí. 

7.3. Pravidla pro vleky kluzák�  

7.3.1. Velitel vle� ného SLZ s kluzákem ve vleku m� �e vlétnout do stoupavého proudu, ve kterém krou�í jiný 
kluzák/kluzáky, pouze ve stejném smyslu krou�ení. Nad krou�ící kluzák m� �e vlétnout pouze v p�ípad�  
výškového rozestupu v� tšího ne� 1000 ft (300 m) ve stejném smyslu krou�ení. Velitel vle� ného SLZ musí 
neustále sledovat okolní kluzáky. Dojde-li k nebezpe� nému p�iblí�ení k ostatním kluzák� m, musí ihned 
stoupavý proud opustit. V �ádném p�ípad�  nesmí velitel vle� ného SLZ ve snaze vle� ený kluzák ust�edit 
vytvo�it nebezpe� nou situaci pro ostatní kluzáky. 

7.3.2. Velitel vle� ného SLZ musí provád� t všechny manévry b� hem letu (manipulace s p�ípustí motoru, 
zm� ny sm� ru nebo výšky letu) plynule tak, aby na n�  pilot kluzáku mohl v� as a bezpe� n�  reagovat. 

7.3.3. Velitel vle� ného SLZ p�i p�echodu do klesání musí velmi pozvolna sni�ovat výkon motoru p� i 
sou� asném p�evád� ní SLZ do mírného klesání p� i stálé rychlosti letu. Klesavý let s kluzákem ve vleku musí 
být provád� n p� i stálé rychlosti. 

7.3.4. Signál k vypnutí dává velitel vle� ného SLZ z�etelným st�ídavým naklán� ním letadla kolem podélné osy 
letadla. Pilot kluzáku se m� �e vypnout i na základ�  svého rozhodnutí. Sestup m� �e velitel vle� ného SLZ 
zahájit, a� kdy� se bezpe� n�  p�esv� d� í, �e je kluzák vypnut. P�istávat s kluzákem ve vleku je zakázáno krom�  
p�ípad�  nouze, kdy� nelze vypnout vle� né lano u vle� ného SLZ ani u kluzáku. 

7.3.5. Velitel vle� ného SLZ nesmí p� i sestupu s lanem provád� t prudké zm� ny sm� ru a výšky letu a p� i 
sestupu musí sledovat okolní provoz (v� etn�  parašutist� ) za ú� elem zamezení nebezpe� ného sblí�ení 
s ostatním provozem a nesmí k� i�ovat vertikáln�  nebo horizontáln�  trasu provozovaného letištního okruhu v 
jeho výšce. 

7.3.6. Pokud velitel SLZ odhazuje vle� né lano, musí tak u� init do volného prostoru letišt�  nebo plochy pro 
vzlety a p� istání SLZ. Nálet za ú� elem shození lana se provádí ve sm� ru RWY, p�edal-li informaci o tomto 
úmyslu ATC nebo AFIS (je-li poskytována) a podle vydaných pokyn�  nebo informací.  
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7.3.7. P�istávat s vle� ným lanem je mo�no za p�edpokladu, �e volný konec lana se poprvé dotkne zem�  
nejd�íve a� v p�edpolí RWY, na kterou je provád� no p�istání a není-li p� istání s lanem provozovatelem letišt�  
zakázáno. Nad všemi p�írodními i um� lými p�eká�kami v� etn�  osob a zví�at musí být konec lana v minimální 
výšce 10 m. Za p�eká�ku vysokou 5 m se pro toto i další ustanovení tohoto p�edpisu rozumí jakékoli 
neuzav�ené komunikace (silnice, cesty, �elezni� ní dráhy, vodní toky atd.) � i p�ístupné ú� elové plochy 
(parkovišt� , h� išt� , vodní plochy atd.). 

7.3.8. Pojí�d� ní s lanem musí velitel SLZ provád� t tak, aby se lano pohybovalo kolem p�eká�ek a osob v 
bezpe� né vzdálenosti. V p�ípad�  i krátkodobého odstavení SLZ s p� ipojeným lanem v prostoru kudy mohou 
pojí�d� t letadla nebo jiné mobilní prost�edky, musí být lano p�ita�eno k letadlu do maximální vzdálenosti 5 
m od vle� ného za�ízení, a to tak, aby se na lanu nevytvo�ily smy� ky. 

7.3.9. P�elety s kluzákem ve vleku musí být provád� ny v minimální výšce 1000 ft / 300 m nad zemí. 

7.4. Nouzové p� ípady 

7.4.1. Dojde-li ve fázi od po� átku rozjezdu do nadzvednutí vle� ného SLZ od zem�  k úmyslnému nebo 
neúmyslnému vypnutí vle� ného lana od kluzáku nebo od vle� ného SLZ, musí být provedeny postupy k 
zabrán� ní nárazu kluzáku do vle� ného SLZ. Pakli�e je zbývající délka RWY/plochy dostate� ná pro p�erušení 
vzletu, sni�uje velitel vle� ného SLZ po dostate� né � asové prodlev�  pozvolna rychlost a mírn�  vybo� í, pokud 
je to mo�né, z p� vodního sm� ru vzletu do prostoru bez p�eká�ek. Pilot kluzáku ihned zahájí � innost pro 
bezpe� né zastavení nebo p�ípadn�  p� istání s pou�itím plného vysunutí vzdušných brzd a následn�  
mechanické brzdy podvozku, sleduje vle� né letadlo, a pokud je to mo�né, vybo� í z p� vodního sm� ru do 
volného prostoru. V p�ípad� , �e nelze odvrátit jinak srá�ku s vle� ným letadlem, musí vybo� it za pomoci 
polo�ení k�ídla na zem. Pakli�e je po vypnutí vle� ného lana zbývající délka RWY/plochy pro bezpe� né 
pozvolné p�erušení vzletu nedostate� ná, pokra� uje velitel vle� ného SLZ ve vzletu a kluzák provede p�istání 
bez nebezpe� í srá�ky s vle� ným letadlem a vyu�ije výše popsaných postup�  pro zabrán� ní srá�ky s 
p�eká�kami na konci RWY/plochy (naviják, porost za letišt� m apod.). 

7.4.2. Dojde-li ve fázi od po� átku rozjezdu do nadzvednutí vle� ného SLZ od zem�  k ztrát�  tahu pohonné 
jednotky a tím k neovlivnitelnému sni�ování rychlosti, nebo k jiné závad�  bránící pokra� ování ve vzletu, 
vybo� í plynule velitel vle� ného SLZ co nejd�íve do volného prostoru, aby tím vytvo�il prostor pro kluzák. 
Velitel kluzáku postupuje obdobn�  jak je uvedeno výše. Vle� né lano musí vypnout neprodlen�  jak velitel 
vle� ného SLZ, tak pilot kluzáku. 

7.4.3. Dojde-li k vypnutí vle� ného lana po nadzvednutí vle� ného SLZ od zem� , pokra� uje velitel vle� ného 
SLZ ve vzletu a pilot kluzáku provede vynucené p�istání na zbývající � ást letišt�  nebo do terénu. 

7.4.4. Dojde-li ke ztrát�  tahu pohonné jednotky nebo k jiné závad�  bránící pokra� ování v letu a� ve fázi po 
nadzvednutí vle� ného SLZ od zem� , vypne velitel vle� ného SLZ ihned vle� né lano a s ohledem na povahu 
závady provede vynucené p�istání. Je-li to mo�né (nejde o úplnou ztrátu tahu pohonné jednotky a letadlo je 
ovladatelné) a vzhledem k situaci vhodné, nasm� ruje SLZ p�ed vypnutím kluzáku k letišti. 

7.4.5. Vynucené p�istání vle� ného SLZ nebo kluzáku s lanem je krom�  p�ípad�  krajní nouze zakázáno. 
Z� stane-li vle� né lano zapnuté u kluzáku a je-li výška letu dostate� ná, zalétne pilot kluzáku nad letišt� , 
vle� né lano odhodí do volné � ásti letišt�  a provede p�istání. V p�ípad�  nutnosti odhodit vle� né lano mimo 
letišt� , p�ípadn�  a� p�ed p� istáním, musí pilot kluzáku zvolit takové místo a výšku letu, aby nedošlo k 
ohro�ení osob a majetku na zemi a p� i letu s visícím lanem byla dodr�ena stanovená minimální výška konce 
vle� ného lana nad p�eká�kami. 

7.4.6. V p�ípad� , �e pilot kluzáku nevypne ani po opakovaném znamení vle� né lano, doletí velitel vle� ného 
SLZ s kluzákem nad letišt�  a tam kluzák vypne. Pilot kluzáku se nad volným prostorem letišt�  pokusí visící 
lano vypnout. Nepoda�í-li se lano ani po opakovaných pokusech vypnout, p� istává pilot kluzáku s visícím 
lanem tak, aby byla dodr�ena stanovená minimální výška konce vle� ného lana nad p�eká�kami. 

7.4.7. V p�ípad�  vzniku nouzové situace, kdy po opakovaných pokusech nejde vle� né lano vypnout ani u 
vle� ného SLZ ani u kluzáku se doporu� uje p� istání s kluzákem ve vleku. Velitel vle� ného SLZ provede 
pozvolný sestup a p� iblí�ení na p� istání s ohledem na mo�nosti kluzáku sledovat bezpe� n�  dráhu letu. Pilot 
kluzáku musí vle� né SLZ pozorn�  sledovat a udr�ovat napnuté lano. Velitel vle� ného SLZ musí po p� istání 
za pou�ití p�ípusti pohonné jednotky sni�ovat rychlost dojezdu pozvoln� , aby zabránil p� ibli�ování kluzáku k 
letadlu. Za tímto ú� elem musí p� istát tak, aby vyu�itelná délka RWY byla dosta� ující pro prodlou�ený 
dojezd. Je-li dané letišt�  pro �ešení takovéto nouzové situace z hlediska p�eká�ek v prostoru p� iblí�ení na 
p� istání a délky RWY nevyhovující, m� l by velitel vle� ného SLZ zvolit pro p� istání jiné vhodné letišt� . Pilot 
kluzáku musí po p� istání pou�ít intenzivn�  mechanickou brzdu podvozku a plné výchylky vzdušných brzd 
k zamezení p� ibli�ování kluzáku k vle� nému letadlu a p�ejetí vle� ného lana. 
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7.4.8. Nezvládne-li pilot kluzáku vzlet ve fázi do nadzvednutí vle� ného SLZ od zem�  (zp� sobí nebezpe� né 
vybo� ení), musí vypnout vle� né lano. Stejn�  vy�eší nebezpe� nou situaci i velitel vle� ného SLZ sám, pakli�e 
pilot kluzáku v� as nevypne vle� né lano. 

7.5. Omezení 

7.5.1. P�i vleku nesmí být na palub�  SLZ jiná osoba ne� velitel SLZ. 

7.5.2. Vlek provád� ný pomocí SLZ do vlnového a rotorového proud� ní je zakázán. V p�ípad�  neplánovaného 
vstupu do oblasti vlnového nebo rotorového proud� ní musí velitel SLZ tento prostor co nejrychleji opustit. 

7.5.3. Vlek více ne� jednoho kluzáku provád� ný pomocí SLZ je zakázán. 

7.5.4. Vleky transparent�  jsou zakázány. 

7.5.5. Vleky kluzáku mimo PK s k�ídlem na zemi jsou zakázány. 

7.5.6. Vleky kluzáku z terénu provád� né prost�ednictvím ULL jsou zakázány.
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HLAVA 8.  PRAVIDLA PRO VÝSADKOVÉ LETY 

8.1. Všeobecná ustanovení 

8.1.1. Velitel výsadkového letadla musí být dr�itelem kvalifikace vysazova� . 

8.1.2. K výsadkovým let� m m� �e být pou�ito pouze SLZ k tomuto ú� elu schválené. Letová p�íru� ka takto 
schváleného sportovního létajícího za�ízení musí být opat�ena dodatkem – provozní podmínky pro provád� ní 
výsadkových let� . 

8.1.3. Sou� ástí vybavení SLZ p�i výsadkových letech musí být n� �, který je pevn�  spojen š�� rou s drakem 
letounu a je dostupný pro oba � leny posádky. 

8.1.4. Velitel výsadkového letadla musí být vybaven záchranným padákem, který musí mít v pr� b� hu celého 
letu �ádn�  p� ipevn� n k t� lu nebo SLZ musí být vybaveno záchranným systémem. 

8.1.5. P�i výsadkových letech m� �e být na palub�  SLZ krom�  velitele výsadkového letadla jen parašutista 
s kvalifikací kategorie „C“ a vyšší. Parašutista musí mít na ka�dou jednotlivou akci p�íslušné povolení 
inspektora parašutismu k seskok� m ze SLZ. 

8.1.6. Seskoky ze SLZ lze provád� t pouze na ru� ní otevírání. 

8.1.7. Je zakázáno provád� t výsadky sou� asn�  z více letadel/SLZ z r� zných hladin v jednom prostoru 
vysazení. 

8.1.8. Publikace výsadkové � innosti 

8.1.8.1. Letišt�  ozna� ená symbolem padá� ku na letecké map� . 

Symbol padá� ku význam „naviga� ní výstrahy na provád� ní výsadkové � innosti“ v horizontálních hranicích 
ATZ pro období SR-SS do horní hranice vzdušného prostoru t� ídy E nebo do spodní hranice TMA. 

8.1.8.2. Letišt�  neozna� ená symbolem padá� ku na letecké map� . 

Na t� chto letištích m� �e být výsadková � innost provád� na jen v rozsahu naviga� ní výstrahy publikované 
zprávou NOTAM. �ádost se p�edkládá NOF nejpozd� ji do 10 hodin p�edcházejícího dne. 

8.1.8.3. Výsadky mimo letišt� . 

Pro výsadkovou � innost je nutné publikovat omezený prostor. Po�adavek je nutné p�edlo�it AMC minimáln�  
7 pracovních dní p�edem pokud omezení nep�esáhne 24 hodin b� hem 3 po sob�  jdoucích dnech. Prostor 
� innosti m� �e být ve vzdušném prostoru t� ídy G a E; pro � innost v prostorech t� ídy D a C je nutné získat 
povolení p�íslušného stanovišt�  ATC. 

8.1.8.4. Za p�edání podklad�  pro publikaci naviga� ní výstrahy je zodpov� dný provozovatel letišt� , za p�edání 
po�adavk�  na vyhrazení omezeného prostoru provozovatel letadla. Podrobnosti o p�edávání podklad�  jsou 
publikovány v Letecké informa� ní p�íru� ce, � ást ENR. 

8.2. Povinnosti velitele výsadkového SLZ 

8.2.1. Velitel SLZ zamýšlející provést výsadkový let v � ízeném vzdušném prostoru t� ídy C nebo D, musí k této 
� innosti získat letové povolení od p�íslušného stanovišt�  ATC. V p�ípad�  vydaného povolení musí velitel 
letadla ohlásit za� átek a konec výsadku p�íslušnému stanovišti ATC, jestli�e p�íslušné stanovišt�  ATC 
nestanovilo jinak. 

8.2.2. Velitel SLZ zamýšlející provést výsadkový let ve vzdušném prostoru t� ídy E, musí nejpozd� ji 5 minut 
p�ed zahájením � innosti ohlásit telefonem stanovišti poskytujícímu v daném prostoru ATS nebo rádiem na 
p�íslušném kmito� tu tohoto stanovišt�  zahájení výsadk� . Po skon� ení výsadk�  ohlásí neprodlen�  jejich 
ukon� ení stejným zp� sobem. 

8.2.3. Povinnosti velitele letadla uvedené v � láncích výše m� �e na základ�  dohody splnit p�íslušné stanovišt�  
AFIS a následn�  jej rádiem informovat. Bez p�edání t� chto informací musí velitel letadla pova�ovat uvedené 
povinnosti za nespln� né.  
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8.2.4. Velitel SLZ je odpov� dný za p�ípravu a pr� b� h letu ve smyslu dot� ených p�edpis�  a má ješt�  následující 
povinnosti: 

a) seznámit se s plánem výsadk�  a stanovit místo nástupu parašutisty, 

b) za letu sledovat okolní provoz, pokyny � i informace p�íslušného stanovišt�  ATC nebo AFIS, sledovat 
náv� stí na doskokové ploše, je-li to proveditelné, a p�íslušn�  na n�  reagovat. Pokud obdr�í informaci o 
zákazu seskok�  nebo o jeho odvolání, nebo informaci o zm� n�  rychlosti p�ízemního v� tru, p�edá tuto 
informaci parašutistovi, 

c) u SLZ s tla� ným uspo�ádáním pohonné jednotky musí p�ed výskokem vypnout motor a parašutista 
vy� kat do zastavení vrtule, 

d) p�erušit nebo zastavit seskoky, nastane-li jakákoli situace ohro�ující bezpe� nost seskok�  � i provozu ve 
vzduchu nebo na zemi, a neprodlen�  o tom informovat p�íslušné stanovišt�  ATC, FIC nebo AFIS; 

e) v p�ípad�  nouzové situace s kone� nou platností vydat pokyn k nouzovému opušt� ní letadla; 

f) p� i stoupání, po ukon� ení výsadku a následném klesání na p� istání sledovat okolní letový provoz v� etn�  
sestupujícího parašutisty za ú� elem zabrán� ní srá�ky � i nebezpe� ného sblí�ení. Klesání provád� t v 
bezpe� né vzdálenosti od p�edpokládaného prostoru sestupu parašutisty, 

g) p� i pojí�d � ní k/od místa nástupu parašutist�  (nebo místu do� asného stání p� i p�estávce p�ed další 
výsadkem, je-li toto místo v blízkosti místa nástupu parašutist� ) sledovat a respektovat pokyny 
signalisty, je-li ustanoven. 

8.3. Signály na doskokové ploše 

8.3.1. Doskoková plocha se ve dne ozna� uje � ty�mi oran�ovými obdélníky o min. rozm� ru 5 x 1 m, 
sestavenými do tvaru k�í�e, s volným � tvercem o min. rozm� ru 1 x 1 m uprost�ed. Ozna� ení doskokové 
plochy se umis	 uje v blízkosti plánovaného místa pro p� istání parašutist� . 

8.3.2. Signálem pro zákaz nebo p�erušení seskok�  je odstran� ní � ásti ozna� ení viz obrázek. Obnovení seskok�  
se signalizuje obnovením p� vodního zna� ení. Uvedená signalizace nenahrazuje informace p�edávané rádiem 
pilotovi výsadkového letadla. 

 

  

 

Plný k� í�: 
Plocha v provozu, výsadky 

povoleny 

Sta�eno jedno rameno: 
Zákaz seskoku s kruhovými 

padáky 

Sta�ena dv�  protilehlá 
ramena: 

Do� asný zákaz výsadk� , 
letoun z� stává na okruhu 

Sta�en celý k� í�: zákaz výsadk� , p�íkaz k p� istání letounu 

 


